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1. Imig i nazwisko: Jerzy Litwin

2. Posiadane dyplomy, stopnie naukowe/ artystyczne — z podaniem nazwy, miejsca i roku
ich uzyskania oraz tytulu rozprawy doktorskiej:

1972 r. inzynier mechanik budownictwa okrgtowego, Instytut Okrgtowy Politechniki
Gdanskiej, pod kierunkiem prof. Janusza Staszewskiego.

1975 r. magister inzynier mechanik budownictwa okrgtowego, Instytut Okretowy Politechniki
Gdanskiej, pod kierunkiem prof. Janusza Staszewskiego.

1990 r. doktor nauk humanistycznych w zakresie historii nadany uchwata Rady Naukowe;j
Instytutu Historii Kultury Materialnej, Polskiej Akademia Nauk w Warszawie.
Promotor, prof. Marian Pokropek (UW), tytut rozprawy: ,,Polskie szkutnictwo
ludowe XX wieku”..

3. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu w jednostkach naukowych/

artystycznych.

1. Od 1.10.1972 r. do 1.06.1988 r. w Centralnym Muzeum Morskim w Gdansku, bytlem
zatrudniony na stanowisku st. asystenta, nast¢pnie adiunkta 1 kustosza.

2. Od 1.06.1988 r. do 15.11.1991 r. zatrudniony zostatem na stanowisku kustosza, a
nastepnie st. kustosza w Biurze Badan i Dokumentacji Zabytkéw w Gdansku (w 1991 r.
Biuro przeksztalcono w Regionalny Osrodek Studiow i Ochrony Dziedzictwa
Kulturowego).

3. Od 15.11.1991 r. do 1.06.2001 r. zostalem powotany na stanowisku wicedyrektora d.s.
naukowych (merytorycznych) w Centralnym Muzeum Morskim w Gdansku.

4. W dniu 1.06.2001 r. otrzymalem nominacj¢ na stanowisko dyrektora CMM (w dniu
10.12.2012 r. Ministerstwo Kultury 1 Dziedzictwa Narodowego zmienito nazwe instytucji

na Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku). Funkcje te w dalszym ciagu penig.
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4. Wskazanie osiggniecia* wynikajacego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o
stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. nr
65, poz. 595 ze zm.):

a) tytul osiagniecia naukowego:

Studia nad dziedzictwem szkutnictwa i okre¢townictwa ziem polskich

b) (autor/autorzy, tytul/tytuty publikacji, rok wydania, nazwa wydawnictwa),

Zestaw artykuléow publikowanych w wydawnictwach polskich i zagranicznych dotyczacych
powyzej podanego tytulu osiggniecia naukowego

Publikacje z zakresu szkutnictwa Sredniowiecznego

1. "Some remarks concerning medieval ship construction”, [w:] Medieval Ships and the
Birth of Technological Societies, t. I, Northern Europe, Malta 1989, ss.151-173.

2. "From Studies on Gdansk and Elblag. Ship-building and Shipping in the 13th-15th
Centuries” [w:] The Mediterranean Area and European Integration, Valletta, Malta
1991, ss. 47-53.

3. ,,Koncepcja budowy kopii Lodzi sw. Wojciecha” [w:] Sanctus Adalbertus £.odz
Sw. Wojciecha, Gdansk 1997, ss. 22-26.

4. ,,Stanowisko archeologiczne w Zatoce Puckiej szansa na nowe muzeum morskie”,
Nautologia 1998, nr 3-4, ss. 9-20.

5. .Sredniowieczne statki battyckie (tradycje i specyfika ich budowy)”, Nautologia
1999, nr 2, ss. 2-12.

6. ,,Stan badan nad wczesnosredniowiecznym szkutnictwem Stowian nadbattyckich.
Proba oceny i postulaty” [w:] Instantia est mater doctrinae, Szczecin 2001, ss.183-199

7. “The Boat Puck — 3 in the Light of Investigation of Other Slavic Boats from 9-14th
Century” [w:] Boats, Ships and Shipyards, Proceedings of the Ninth International
Symposium on Boat and Ship Archaeology, Venice 2000, ed. Carlo Beltrame,
Oxford, 2003, ss. 261-265.

8. ,,Ze studiow nad $redniowiecznym szkutnictwem Gdanska 1 Elblaga” [w;]
Archeologia et Historia Urbana, Elblag 2004, ss.401-410.

9. “Cog” [w:] The Oxford Encyclopedia of Maritime History, red. John B.

Hattendorf, New York, 2007, t. I. ss. 443-444

10. “Medieval Vessels” [w:] The Oxford Encyclopedia of Maritime History, red. John B.
Hattendorf,, New York, 2007, t. IV. ss. 167-172.

11. “Slav Boatbuilding Centres on the southern Baltic shore (8th-13th centuries)” [w:]
Siedlung, Kommunikation und Wirtschaft im westslawischen Raum, ed. Felix
Biermann and Thomas Kersting, Langenweissbach 2007, ss. 91-105.

12. ,,Przedstawienie XV-wiecznego okretu na obrazie Okret Kosciotla w Dworze Artusa
w Gdansku. Powrét do rozwazan sprzed 30 lat. [w:] Okret Kosciota z gdanskiego
Dworu Artusa. Gdansk 2008, ss. 79-89

13.,,Gdansk — Sredniowieczne centrum okretownictwa i handlu morskiego nad Battykiem
[w:] Miedziowiec, wrak sredniowiecznego statku i jego tadunek, pod redakcja
W. Ossowskiego, Gdansk, 2014, ss. 15 — 55.

14. , Elementy konstrukcyjne wraka Miedziowca” [w:] Miedziowiec, wrak
sredniowiecznego statku i jego tadunek, pod redakcja W. Ossowskiego, Gdansk,
2014, ss. 179 — 196.

15. ,,Szkutnictwo u potudniowych wybrzezy Battyku w IX-X wieku. Rozwazania nad
publikacja Ole Crumlin-Pedersena” [w:] Od Torunia do Charkowa, pod redakcja
Matgorzaty Grupy 1 Andrzeja Pydyna, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu
Mikotaja Kopernika, Torun, 2016, ss. 97-113.



Publikacje z zakresu szkutnictwa srodladowego

16. "Clinker and Carvel Working Boats on Polish Waters, their Origin, Development
and Transformations", [w:] Carvel Construction Technique, Oxford 1991, s.112-121.

17. , Nadwislanskie szkutnictwo ludowe”, Nautologia, 1992, nr 3-4, ss. 19-28.

18. ,,Tradycyjne Szkutnictwo Wybrzezy Poludniowej Czgsci Zalewu Wislanego”,
Nautologia, 1993, nr 3, s. 36-46.

19. ,,Tradycyjne jednostki rybackie Zatoki Gdanskiej”, [w:] Nautologia, 1994, nr 4, ss. 5-10.

20. ,,Niemen, wiciny i sptaw do Krolewca”, [w:] Rzeki, tom 6, Katowice 1997,
ss. 267- 293.

21. “The Vistula River Wooden Craft of the 20" Century. Their Construction and
Destiny” [w: Archeonautica. Construction navale maritime et fluviale, Paris 1999,
ss. 123-133.

22.,.Sztuka rzecznego szkutnictwa”, [w:] Rzeki, t. IX, 2000. ss. 217-263

23. ,,Czy zrédta etnograficzne sa przydatne w badaniach historii okretownictwa?
Rozwazania na tle wybranych przyktadow” [w:] Regiony, granice, rubieze. Tom w
darze dla Profesora Mariana Pokropka, Warszawa 2005, ss. 345-360.

24. , Fischereifahrzeuge an der Pommerschen Ostseekiiste* [w:] Meer und Museum,
Stralsund 2012, Band 24, ss.138-156.

25. ,,0Obrazy wotywne zwigzane zeglugg z Sanktuarium. Stanistawa BM w Piotrawinie w

swietle polskich zasobow o tej tematyce, [w:] Zespot Zabytkowy Piotrawina —
promocja dziedzictwa, Lublin 2014, ss. 180-190

Publikacje z zakresu okretownictwa posredniowiecznego

26. “Shipbuilding Techniques from the Medieval Age Onwards” [w:] Baltic Sea
Identity — Common Sea — Common Culture, 1% Cultural Heritage Forum, Gdansk
3"-6™ April 2003, ed. J. Litwin, ss. 147-155.

27. ,Budowa pierwszego polskiego galeonu w §wietle rejestru poniesionych wydatkow",
Nautologia, 1992, nr 1-2, s. 17-22.

28. ,,Z badan nad modelami okrgtow w Dworze Artusa w Gdansku", [w:] Porta Aurea,
tom I, 1992, Gdansk 1995, ss. 203-217.

29. "Sir Willliam Monson Naval tracts” [w:] | Found it in the JCB, Providence 1996,

s. 78-80.

30. ,,Modele okretow”, [w:] Aurea Porta Rzeczypospolitej, Gdansk 1997, ss. 341-348.

31. ,,Budowa okretu "Smok" dla Zygmunta Augusta. Polityka Morska Ostatnich
Jagiellonéw” [w:] Arx Felicitatis, Warszawa, 2001, ss. 603-611.

32. ,,Schiffsmodelle” [w:] Danziger Kunst vom 15. bis 18. Jahrhundert, Gdansk,

2004, ss. 84-94.

33. “Galleon” [w;] The Oxford Encyclopedia of Maritime History, red. John B.
Hattendorf, New York, 2007, t.1l. ss. 73-74.

34. “Galley” [w:] The Oxford Encyclopedia of Maritime History, red. John B.
Hattendorf,, New York, 2007, t.1l. ss. 74-75.

35. “A selection of historic ships: Their wrecks, models and replicas” [w:] Historical
Boat and Ship Replicas, ed. M.J. Springmann and H. Wernicke, Friedland/Meckil.,

2008, s. 97-104.

36. ,,Merchantmen and Warships on the Balic In the 18th Century - Statki i Okr¢ty
na Battyku w XVIII wieku [w:] The General Carleton Shipwreck, 1785 — Wrak statku
General Carleton, 1785, (red. W. Ossowski - wydanie dwujezyczne), Gdansk, 2008,
ss. 15-34

37. ,,Modele okretow na zamku w Malborku” [w:] W stuzbie zabytkow, pod redakcja
Janusza Hochleitnera i Karola Polejowskiego, Malbork 2017, ss. 169-186.
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¢) omOwienie celu naukowego/artystycznego ww. pracy/prac i osiagnietych wynikow wraz z
omoéwieniem ich ewentualnego wykorzystania.

Od czasu podjecia przeze mnie wspotpracy z Muzeum Morskim w Gdansku w 1965 roku 1
formalnego w nim zatrudnienia w 1972 roku, az do odejscia z pracy w tej instytucji w 1988 roku,
polem mojej dziatalnosci 1 specjalizacji naukowej byly pomorskie statki sredniowieczne. Natomiast
todziami z okresu wczesnego §redniowiecza — w mysl 6wcezesnego podziatu zakresu prac naukowych
— zajmowal si¢ moj zwierzchnik — dyrektor P. Smolarek. Po jego $mierci w 1991 roku i powrocie do
pracy w Muzeum rozszerzylem swoj zakres badan do dziejow szkutnictwa catego $redniowiecza 1
okretownictwa okresOw pozniejszych, sigegajac czasOw wspotczesnych.

Pomimo waznych i absorbujacych zaje¢ stuzbowych w Muzeum oraz obcigzen czasowych,
wynikajacych z rozmaitych funkcji spotecznych (w tym m.in. czlonkostwie w Komitecie Historii
Nauki i Techniki PAN — 3 kadencje i dziatalno$ci w Polskim Towarzystwie Nautologicznym)
prowadzilem badania naukowe nad dziejami szkutnictwa, zawezajac zakres szczeg6lnego
zainteresowania do obszaru potnocnej Europy od okresu wczesnego sredniowiecza po czasy
zmierzchu budowy statkow drewnianych. Prace te dalej wykonuje, a okazjonalnie zajmuj¢ si¢ tez
wspotczesnym okretownictwem i muzealnictwem morskim.

Dziedzictwo szkutnictwa ziem polskich wybralem nie przypadkowo. Po pierwsze osiggnigcia
Stowian w budowie $srodkéw transportu wodnego w okresie wczesnego Sredniowiecza sg weiaz mato
poznane w kraju 1 spopularyzowane na $§wiecie. Po drugie maja miejsce co jaki$ czas nowe odkrycia
wrakow todzi z tej epoki, a uwazanych za konstrukcje stowianskie. Po trzecie trwaja spory badaczy
historii okrgtownictwa na temat pochodzenia i form ewolucji statkéw §redniowiecznych typu koga i
holk. Statki takie rowniez budowano u potudniowych wybrzezy Baltyku i nad tym zagadnieniem
prowadze wlasne badania, starajac si¢ zglebi¢ swoja wiedz¢ podczas badan archeologicznych
wrakow statkow.

Studia nad dziedzictwem okretownictwa u potudniowych wybrzezy Battyku, ktoére sa moja
zasadnicza specjalnos$ciag — majg na celu uzyskanie stosownych wiadomosci o technice budowy todzi
1 statkbw w epoce wczesnego Sredniowiecza, a takze spopularyzowanie o tym wiedzy w kraju i
zagranicg. W duzym stopniu uzyskane wyniki tych prac byty przydatne do wykonania przeze mnie
modelarskich prob rekonstrukeji statkow z XIII-XV wieku oraz wprowadzenia do kilku statych
wystaw muzealnych w siedzibie gtéwnej i1 oddziatach naszej instytucji stosownych informacji oraz
eksponatow.

Prowadzac badania w pod koniec dwudziestego wieku staratem si¢, aby moje prace dotarty
do jak szerszego grona specjalistow i 0so6b zainteresowanych. Wowczas najlepsza moim zdaniem
metodg na osiggnigcie tego celu byto uczestniczenie w konferencjach miedzynarodowych,

skupiajacych $wiatowych ekspertow zajmujacych si¢ historia okretownictwa 1 archeologia
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nautologiczna. Dopiero w poczatkach XXI wieku zaczeto przyktada¢ duza wage do publikowania
prac naukowych w czasopismach ujetych w tzw. ,liScie filadelfijskiej” (JCR).

Moimi osiaggnigciami byly opublikowane w kraju i zagranica rozwazania nad technika
konstrukcji statkow typu koga (przyktady niektorych publikacji: "Some remarks concerning
medieval ship construction”, [w:] Medieval Ships and the Birth of Technological Societies, t. I,
Northern Europe, Malta 1989, ss. 151-173. ,,Sredniowieczne statki battyckie (tradycje i specyfika ich
budowy)”, Nautologia 1999, nr 2, sS. 2-12. ,Ze studiow nad $redniowiecznym szkutnictwem
Gdanska 1 Elblaga” [w:] Archeologia et Historia Urbana, Elblag 2004, ss. 401-410. “Cog” [w:] The
Oxford Encyclopedia of Maritime History, red. John B. Hattendorf, New York, 2007, t.I. ss. 443-
444. | Gdansk — Sredniowieczne centrum okretownictwa i handlu morskiego nad Battykiem” [w:]
Miedziowiec, wrak $redniowiecznego statku i jego tadunek, pod redakcjg W. Ossowskiego, Gdansk,
2014, ss. 15-55.) oraz zastgpujacych je w zegludze od schytku XIV wieku statkami typu holk.
(przyktady publikacji: "From Studies on Gdansk and Elblag. Shipbuilding and Shipping in the 13th-
15th Centuries” [w:] The Mediterranean Area and European Integration, Valletta, Malta 1991, ss.
47-53. ,,Ze studiéw nad Sredniowiecznym szkutnictwem Gdanska i Elblaga” [w:] Archeologia et
Historia Urbana, Elblag 2004, ss. 401-410. ,,Medieval Vessels” [w:] The Oxford Encyclopedia of
Maritime History, red. John B. Hattendorf,, New York, 2007, t. IV. ss. 167-172. “Elementy
konstrukcyjne wraka Miedziowca” [w:] Miedziowiec, wrak $sredniowiecznego statku i jego tadunek,
pod redakcja W. Ossowskiego, Gdansk, 2014, ss. 179-196.

Nalezy tu wspomnie¢, ze statki typu koga, budowane w XIII — XIV wieku od okoto 30 lat sa
przez badaczy podobnie interpretowane, natomiast w odniesieniu do statkow typu holk (budowanych
w X1V — XV wieku) istniejg dwa nurty interpretacji. Dla statkéw typu koga, interpretacje utatwity
do$¢ liczne odkrycia wrakéw takich statkow w krajach pdéinocnej Europy. Ich ksztalty i cechy
konstrukcyjne podobne byly (czesto identyczne) do statkow typu koga ukazanych na Zrodiach
ikonograficznych, a zwlaszcza na pieczeciach z epoki. Jednak odkrycia archeologiczne tego typu
statkbw umozliwity jeszcze zwrdcenie uwagi na nieznane w polowie XX wieku rozwigzania
konstrukcji poktadow takich statkow, a takze przeznaczenia pewnych rozwigzan niekiedy
stosowanych technikach budowy kadlubow, rozpoznawanych niekiedy na wizerunkach takich
statkow z epoki.

Rozwoj nauki, a zwlaszcza szczegodlnie cennej w datowaniu wrakéw dendrochronologii
spowodowat w kregu badaczy omawianej tu tematyki, pojawianie si¢ ostatnio rewelacyjnych opinii
dotyczacych miejsc i czasu budowy pierwszych kog nad Baltykiem. O ile jeszcze na poczatku lat 70.
XX wieku dos¢ czesto, zwlaszcza w Niemczech wyrazano poglad, Zze koga byta dzietem niemieckich
szkutnikoOw, to obecnie dominuje poglad o narodzinach tego typu statku na obszarze pomi¢dzy

ujsciem Renu 1 Wyspami Fryzyjskimi. Ostatnie badania wrakow statkow typu koga, odkrytych na
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obszarze Danii wskazujg na to, ze tam tez byly budowane. Kwestia natomiast dziejow niemieckiego
szkutnictwa nad Battykiem jest bardziej ztozona. Wykazywatem na to w swoich publikacjach piszac
0 szkutnictwie w okolicach Lubeki w XII-XIII wieku, gdzie wowczas jeszcze funkcjonowaty o$rodki
z reliktami szkutnictwa stowianskiego, a pewne jego tradycje przetrwaty do poczatkow XX wieku w
postaci budowanej tam todzi zwanej ,,Rostocker Kahn”. Slady mowy stowianskiej zauwazyt na Rugii
w potowie XIX wieku Wincenty Pol.

Rozwijajacy si¢ od schytku XII wieku niemiecki osrodek handlowy w Lubece, z uwagi na brak
wiasnych szkutnikéw, byl niewatpliwie poczatkowo skazany na import duzych statkéw towarowych
(kogi 1 krejery). Z czasem nauczyli si¢ je budowac i miejscowi szkutnicy, a takze osiedleni tam
przybysze z terendw pogranicza niemiecko-holenderskiego, jak i z Danii. O tym, ze lubeckie kogi juz
w III dekadzie XIII wieku zawijaly do Gdanska glosza dokumenty wystawione przez ksigcia
pomorskiego Swigtopetka II w latach 1220-1227.

Wywodzaca si¢ z nad ujscia Renu koga zawierata w swej konstrukcji cechy typowe dla
tamtejszych statkow rzecznych. Jej dno bylo ptaskie, a lekko rozwarte burty montowane z klepek
zbijanych na zaktadke. Z uwagi na dostosowanie kadluba do zeglugi po morzu miata zaostrzony
dzidb i podobnie uksztaltowang rufe. Urzadzenie sterowe we wczesnych kogach, do poczatkow XIII
wieku stanowilo duze boczne wiosto, zamienione okoto trzeciej dekady na pletwg sterowa
zawieszang na tylnicy. Takie rozwigzanie uwidacznia piecz¢¢ Elblaga z 1242 roku. Dalszymi
cechami charakterystycznymi dla kogi, juz detalami w samej konstrukcji, byta budowa ich kadtubéw
technika mieszang - poszycie dna uktadane w jego najnizszej partii z klepek na styk (tak jak w
statkach $rédlagdowych) i mocowanych tylko drewnianymi kotkami do dennikéw. Burty natomiast
konstruowano z klepek spajanych na zaktadk¢ postugujac si¢ technikg skorupowa. Dowodza tego
belki usztywnienia poprzecznego pozostawione na state w kadtubie. Elementy te naktadano na gérne
krawedzie klepek poszycia, gdy osiagngto ono wysokos¢ nieco wyzsza od przewidywanej linii
zanurzenia budowanego statku. Mialy one za zadanie utrzyma¢ zaktadang przez konstruktora
szeroko$¢ kadluba do czasu jego usztywnienia wregami. Ukladane na zaktadke pasy poszycia burt
spajano ze sobg najczescie] gwozdziami wbijanymi od zewnatrz, zaginanymi od $rodka 1 koncami
ponownie wbitymi w spajang klepke. Cate poszycie uszczelniano pasmami mchu wciskanym w
specjalnie poszerzane, ptytkie szczeliny pomig¢dzy klepkami i dociskano listwami przytwierdzanymi
do poszycia specjalnymi klamrami.

Konstrukcja dna kogi usztywniana poprzecznie niemal tej samej dlugosci dennikami byta
masywna, ale juz jej obla stanowily staby punkt w wigzaniu jej kadtuba — w wypadku awarii i
zatonigcia nastgpowalo przetamanie poszycia w oble, czyli w miejscu faczenia dennikdéw z wrggami,
co po pewnym czasie powodowalo na wraku oddzielenie si¢ burt od dna — dobrze jest to widoczne
na udokumentowanych przez archeologow wrakach kogi z Vejby, Nijkerk i1 innych, opisanych przez

badajacych te zabytki nautologow.
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Wydobycie w Bremie wraka statku z okoto 1380 roku, identyfikowanego jako koga, za jaki
uwazany jest ten zabytek, umozliwito wyjasnienie kilku faz budowy jego kadluba, w tym znaczenia
belek usztywnienia poprzecznego i sposobu montazu poktadéw w statkach pdétnocnoeuropejskich
okresu S$redniowiecza. W publikacjach swoich zwracalem uwage na t¢ kwestig, jak 1 na
przeznaczenie belek usztywnienia poprzecznego w kadtubach statkow pdétnocnoeuropejskich. W tym
celu do wyjasnienia dawniej stosowanych proceséw technologicznych wykorzystywatem miedzy
innymi zebrane przez siebie przyktady analogicznych rozwigzan, praktykowanych we wspotczesnym
kaszubskim szkutnictwie ludowym.

Historia pojawienia si¢ statku typu holk na wodach Morza Péinocnego 1 Battyku opiera si¢ na
dwoch hipotezach. Pierwsza, ,,angielsko-niemiecka” zaklada, ze prototypem statku typu holk mogta
by¢ konstrukcja podobna statku z Utrechtu, datowanego pierwotnie na VIII wiek, ktorego wrak
odkryto w tym miescie. Wyrdzniat si¢ on duzym, dlubankowego charakteru dnem, do krawedzi
ktérego przymocowano kolejno trzy pasy poszycia po obu stronach burt. Ksztalt dolnej partii
kadtuba statku z Utrechtu przypominat od boku wyglad straku fasoli albo banana i takie poréwnania
wystepuja w literaturze przedmiotu. Koronnym dokumentem ikonograficznym na taki wtasnie ksztalt
statku typu holk miato by¢ zdaniem angielskich i niemieckich badaczy przedstawienie statku na
pieczeci z 1295 roku miasta Holkesmouth w Anglii (obecnie ma ono nazw¢ New Shoreham). Statek
na tej pieczeci —w uwidocznionej czesci podwodnej kadluba ma ksztalt przypominajacy ogladany od
boku strak fasoli. Forma ta jednak moze wynika¢ z faktu wpisania wyobrazenia dna statku w okragta
pieczed, ktorej dolny tuk odpowiada takiej wtasnie, ,,strgkowej” formie. Podobne kompozycje znane
sg takze z innych $redniowiecznych pieczgci miast pélnocnoeuropejskich (na przyktad: Amsterdamu
z 1350, Bristol z XVI w., Calais z XIII w., Fordwich z 1200 r., Goleniowa z XV w., Malmo z 1400 r.
1 innych). Szczegodlnie czesto dolna czgs¢ kadtuba wpisywana byta w cze$¢ okrggu na pieczeciach
angielskich. Niemniej jednak rozwazania nad ,mysterious hulc” — jak okreslat ten problem
badawczy brytyjski ekspert Basil Greenhill zaowocowatly opublikowanymi przez niego wizjami
rozwigzan konstrukcyjnych w kadlubach statkow typu holk, ktore jednak do dzi§ nie maja
potwierdzenia we wrakach odkrytych statkow S$redniowiecznych. Co wigcej, ostanie,
dendrochronologiczne badania wraka statku z Utrechtu wykazaty, ze zbudowano go w XI wieku, co
juz znacznie ostabito tamtg hipoteze.

Wracajac do wyobrazenia statku na pieczgci miasta Holkesmouth, czg¢§¢ goérna jego kadtuba i
osprzet nie budza juz mojej watpliwosci 1 moga by¢ przyjete za zgodne z wyobrazeniem holka.
Trzeba tu podkresli¢, ze dotychczas archeologowie nie napotkali na wrak morskiego statku
sredniowiecznego o dtubankowej, bezstepkowej konstrukcji o ksztatcie ,,straka fasoli”. Taki statek w
warunkach morskich nie nadawatby si¢ do zeglugi z uwagi na watpliwa statecznos$¢, wynikajacg z

wadliwej do takiego celu formy dna.
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Trzeba zwroci¢ tu uwage na to, ze dotychczas odkryte wraki statkow $redniowiecznych
uwidaczniajg tylko dwa warianty rozwigzan konstrukcji dna — ptaskie, uznawane za wraki statkow
typu koga oraz wraki todzi i statkéw o poszyciu zaktadkowym, montowanym od stepki az do relingu
burtowego. Wsrdd nich sg takie, ktére mozna interpretowac jako holki.

Statek typu holk wedlug mojej opinii byt naturalnym stadium rozwoju typowej dla Europy
potnocnej konstrukcji ptywajacej, modyfikowanej od czasu wczesnego Sredniowiecza, od form
todziowych, ktorych kadtuby od st¢pki miaty poszycie z klepek uktadanych na zaktadke. W XI-XII
wieku niektore typy todzi dostosowanych do celow transportowych byly powiekszane, aby mogty
zabiera¢ wigcej towaru. Tak powstat knarr (knorr) — typowy skandynawski trans-portowiec, ktorego
jeszcze wieksza forma byl rozwiniety nad Morzem Pénocnym nef — statek juz dwumasztowy, ale
noszacy ster boczny podobnie, jak wczesniej konstruowane lodzie. Wariantem battyckim
modernizowanego knarra zdaje si¢ by¢ krejer, majacy zaokraglona dziobnice i prostg tylnice, do
ktorej na zawiasach zawieszano ptetwe steru. Oba te zasadnicze typy statkow towarowych — nef i
krejer mialy poszycie ukladane, tak jak w knarrach na zaktadke od stepki. W ich konstrukcji wazng
role spelniaty belki usztywnienia poprzecznego, co dobrze dokumentuja wraki statkéw
sredniowiecznych odkryte w Kalmarze, okreslane jako ,,Kalmar I” i ,,Kalmar II”, ,Kalmar IV” i
»Kalmar V”, a takze wczesniej wspomniany zabytek z Bremy.

W XIV wieku nef i krejer, a takze koga byty juz za malte do sprostania zadaniom transportowym
w zwigzku z czym kolejnym stadium ich rozwoju stat si¢ holk. Statek o zaktadkowym poszyciu,
zaokraglonej dziobnicy, prostej, lekko pochylonej tylnicy, do ktérej mocowano zawiasy ptetwy steru.
Ewolucji tej dowodza szczegdly konstrukcji catego typoszeregu statkbw od czasow
wcezesnosredniowiecznych, kiedy poszycie spajano zelaznymi gwozdziami zaklepywanymi na
czworokatnej zelaznej podktadce. Co wiecej we wrakach tego typu statkow uszczelnienie z siersci
zwierzecej bylo wkladane pomigdzy stykajace si¢ zaktadki klepek poszycia. W taki sam sposob
wczesniej, we wczesnym S$redniowieczu budowano na potnocy Europy todzie morskie. Dla
przypomnienia, zdecydowana wigkszo$¢ poznanych wrakow statkow typu koga miala gwozdziami
zbijane klepki poszycia, a uszczelnienie z mchu bylo wciskane pomiedzy krawedzie stykajacych sig
ze sobg klepek 1 przytrzymywane w miejscu listwami przytwierdzanymi do poszycia skoblami.
Takie rozwigzania stosowane byto na $rodladziu, a nad Wista (nad jej gornym biegiem) przetrwato
do konca XX wieku, co stwierdzitem podczas moich badan nad polskim szkutnictwem ludowym.

Pieczgcie miast potnocnoeuropejskich z konca XIV 1 XV wieku ukazuja statki o podobnych
cechach wygladu zewnetrznego, ktore nazywane sg czgsto holkami. Do tej grupy naleza migdzy
innymi statki z pieczeci Gdanska z 1400 roku, Elblaga z 1424 roku, Amsterdamu z 1403. Odznaczaja
si¢ one wyraznie zaznaczonym zaktadkowym poszyciem, zaokraglong (w roznym stopniu) dziobnica,
prosta tylnica. Maja wyzszy kasztel dziobowy 1 nizszy rufowy, oba obwiedzione krenelazem. Statki

te napedzane byly jednym Zaglem podnoszonym na maszcie usytuowanym niemal w §rodku dlugosci
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kadtuba (z niewielkim przesuni¢gciem ku dziobowi). Pod koniec XV wiek na holkach osadzano
drugi, a pdzniej i trzeci maszt. Jednocze$nie na péinocy Europy, w wyniku rozkwitu kontaktow
handlowych, poczety pojawiaé si¢ statki potudniowo-europejskiej budowy o poszyciu uktadanym na
styk (budowane metoda szkieletows), podczas gdy potnocnoeuropejskie statki budowano tradycyjnie
technika skorupowa.

Trzeba tu wspomnie¢ o pewnym zamieszaniu w interpretacji typow statkow sredniowiecznych,
co bylo nastepstwem zlego zinterpretowania niemieckiego stowa ,,Krawell” (w angielskim ,,carvel”).
Bylo to konsekwencja opracowania prof. O. Lienau, ogloszonego w wydanej w 1943 roku ksiazce
pod tytutem ,,.Das Grosse Krawell der Peter von Danzig”, ktory za zrodtami z epoki podat to
okreslenie. Jednak juz we wstepie sam autor zwrdcil uwage, ze tak w epoce okreslano rodzaj
poszycia kadtuba tego statku, innego niz stosowany byt w kogach i holkach (s. 6). Nie byl to statek
typu karawela, a konstrukcja typowa dla bretonskiego szkutnictwa stosujgcego karawelowe poszycie.
Niemniej po 1945 roku niektérzy polscy badacze dalej nazywali karawelg typ, jaki reprezentowat
wspomniany statek. Tymczasem tak okreslano na poéinocy Europy statki majace poszycie
karawelowe — czyli klepki montowane na styk przy zastosowaniu techniki szkieletowej do budowy
kadluba, typowej dla okrgtownictwa tamtego regionu. Z nazywaniem statku ,,Piotr z Gdanska”
karawela, jako pierwszy nie zgadzat sie P. Smolarek, ktory w swej ksigzce ,,Dawne Zaglowce” (wyd.
w 1963 1., s. 52) stwierdzil, ze termin ,,Krawell” oznaczat poszycie karawelowe. Temu zagadnieniu
byla w pewnej czgsci poswigcona tematyka konferencji z cyklu ISBSA (International Symposium on
Boat and Ship Archaeology) — ,,Carvel Construction Technique”, ktora odbyta si¢ w Amsterdamie w
1988 roku — o czym szerzej w dalszej czgSci tego opracowania.

Statek typu holk dobrze reprezentuje miniaturowe naczynie uzywane w okresie sredniowiecza
w kosciele Mariackim w Gdansku, a przechowywane aktualnie w Muzeum Narodowym w Gdansku.
Ten pozlacany modelik w swym wygladzie znajduje analogie do przedstawien ikonograficznych
statkow typu holk, a z racji swej trojwymiarowej postaci oddaje forme kadtuba, a zwlaszcza dna,
inng niz reprezentuja to statki typu koga.

Inny model, wykonany z drewna o przeznaczeniu wotywnym, odkryty w 1979 roku na strychu
kosciota w Ebersdorf tez moze by¢ odwzorowaniem holka, chociaz badacze niemieccy widzieli w
nim koge. Jego probie rekonstrukcji nadano tez ksztalty przypominajgce bardziej holka niz kogg.
(Statek taki zrekonstruowano niedawno w Torgelow, Meklemburgia). W ogloszone; monografii
tego zabytku pojawito si¢ okreslenie typu tego statku, jako wzoér poludniowo-zachodniego statku
baltyckiego (A. E. Christensen, W. Steusloff, Das Ebersdorfer Schiffsmodell von 1400,
Bremerhaven, 2012).

Publikowane przeze mnie poglady na temat interpretacji statku typu holk znalazly

potwierdzenie w opiniach badaczy holenderskich, natomiast jeden z liderow pierwszej teorii,
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dlugoletni dyrektor Narodowego Muzeum Morskiego w Londynie, wspomniany juz wyzej Basil
Greenhill do moich interpretacji odniost si¢, jak si¢ potem okazato u schytku swego zycia, tymi
stowy: ,,...Jerzy Litwin has published an account of a ‘small receptacle resembling those used as a
censer ', dated in the early fifteenth century, formely in St. Mary's chuch in Gdansk and now in the
National Museum of Gdansk, made of copper, gold-plated and in the form of a vessel. Jerzy Litwin
suggests this is a model of a hulc and the photograph of the model from the stern accompanying the
paper showing the run of the strakes clearly defined certainly strongly supports his argument.” (“The
Mysterious Hulc” w “The Mariner's Mirror” Vol.86 No. 1, ss. 3-18).

Duze znaczenie dla moich badan dawnego okretownictwa miato odkrycie, a nast¢pnie
archeologiczne badania podwodne i wydobycie przez Centralne Muzeum Morskie w latach 1975-
1976 pozostatosci statku sredniowiecznego, oznaczonego w rejestrze wrakow inwentaryzowanych
przez naszg instytucje W-5. Zabytek ten otrzymal nazwe “Miedziowiec” — gdyz pierwszymi
odkrytymi w jego tadowni przedmiotami byly miedziane, owalne wylewki hutnicze. Studia nad jego
technikag budowy umozliwity mi dobre, bezposrednie zapoznanie si¢ ze szczegdtami rozwigzan
konstrukcyjnych zastosowanych do zbudowania kadluba tego sredniowiecznego statku. Jak wykazaty
to badania dendrochronologiczne statek zatonat pomigdzy latami 1403 i 1408, a zbudowany byt z
debiny pochodzacej z obszarow poinocno-wschodniej Polski pozyskanej okoto 1398-1399 roku (T.
Wazny, ,,.Dendrochronologia obiektow zabytkowych w Polsce”, Warszawa, 1999, ss. 65). Jego
miejscem budowy mogt by¢ Elblag lub okolice tego miasta, gdyz jak ustalitem, pewne, ale wazne
niuanse w szczegotach budowy ,,Miedziowca” i wraka duzo mniejszej todzi (oznaczonej Tolkmicko
I), zbudowanej po 1470 roku, odkrytej i badanej przez zespdt archeologow naszego Muzeum pod
Tolkmickiem w latach 80. ubieglego stulecia byty identyczne. W obu jednostkach klepki poszycia
faczone w pas mialy uszczelnienie z pasm mchu, ktore tez w identyczny sposéb tgczono zawsze
trzema nitami w trojkatnym ulozeniu. Natomiast pasy poszycia w szwach mig¢dzy soba miatly
uszczelnienie z siersci. Nalezy tu wspomnie¢, ze warsztaty szkutnicze w réznych regionach
poinocnej Europy, odmiennie stosowaly sposoby taczenia klepek w pas, jednym z czgsciej
spotykanych rozwigzan byly dwa pionowe rzgdy po kilka nitow w kazdym.

Badajac detale konstrukcyjne ,,Miedziowca” przeprowadzitem rowniez gruntowng analize
elementow, z ktérych zbudowany byt kadtub, poczynajac od nieco ponad 16 metrowej dlugosci
stepki, poprzez tylnice, denniki, wregi, klepki poszycia i klepki potnic, kofczac na pozo-statosciach
dwoch belek usztywnienia poprzecznego. Niestety, z kadtuba zachowanych byto okoto 20 % jego
elementdéw, ale i to umozliwitlo dokonanie proby rekonstrukcji — model jego w skali 1:20 zostat
wykonany pod moim kierunkiem w Pracowni Konserwacji Modeli naszego Muzeum. Studia nad
kadtubem ,,Miedziowca” umozliwity opracowanie kilku artykutéw, ktore jak si¢ orientuje nalezg do
najczesciej cytowanych moich publikacji przez innych badaczy, zwtaszcza z zagranicy. Pomimo

tego, ze pierwsze opracowania na temat tego wraka publikowalem do§¢ dawno, to wciaz sg one
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cytowane, jak na przyktad zrobit to w swej ksigzce Jonatan Adams rozpoczynajac jeden z rozdziatow
,,Late medieval hulks” stowami: ,,In 1980 Jerzy Litwin published a paper on the "Copper Wreck’,
fund in Gdansk, Poland, and suggested that it could be a hulk.” (,,A Maritime Archaeology of
Chips”, Oxbow Books, Oxford UK, 2013). Inne moje wazniejsze publikacje na temat ,,Miedziowca”
to: "The Copper Wreck - the wreck of a medieval ship raised by the Centralne Muzeum Morskie in
Gdansk, Poland" [w:] The International Journal of Nautical Archaeology, Londyn 1980, nr 3, ss. 217-
225; oraz ,,Elementy konstrukcyjne wraka Miedziowca” [w:] Miedziowiec, wrak $redniowieCcznego
statku i jego tadunek, pod redakcja W. Ossowskiego, Gdansk, 2014, ss. 179 — 196).

Rozwazania moje na temat statkow $redniowiecznych, publikowane zwlaszcza w jezyku
angielskim, byly i s3 cytowane przez zagranicznych badaczy. Satysfakcje mi tez przyniosta
propozycja redakcji The Oxford Encyclopedia of Maritime History zlecajaca opracowanie artykutow
hastowych pod tytutami: ,,Cog”, Medieval Vessels”, ,,Galley” i ,,Galeon”. Opracowania te ukazaly
si¢ w czterech tomach tego wydawnictwa w 2007 roku.

Patrzac na dzieje budownictwa okretowego chronologicznie — od wczesnego do pdznego
sredniowiecza — czyli na tematyke moich zainteresowan historig szkutnictwa tego okresu, to duzo
uwagi poswigcilem na studia nad statkiem przedstawionym na obrazie ,,Okret Kosciota”, z wystroju
Dworu Artusa w Gdansku. Dzieto to datowali r6zni badacze najczgsciej na poczatek XVI wieku. W
toku moich studiow nad tym wyobrazeniem statku, po glgbokiej analizie opracowalem jego probe
rekonstrukcji, wedtug ktorej powstaty dwa modele, jeden jest w obecnym wystroju Dworu Artusa, a
drugi w ekspozycji statej Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku. W publikacjach na ten temat
wskazywatem na konkretne zmiany (przemalowania i uzupetnienia), jakich w przesztosci dokonano
na tym obrazie, a takze zasugerowalem zmian¢ datowania powstania tego obrazu na lata okoto 1480
roku. Rozwazania te publikowalem w artykule: ,,Przedstawienie XV-wiecznego okretu na obrazie
Okret Kosciota w Dworze Artusa w Gdansku. Powr6t do rozwazan sprzed 30 lat” [w:] ,,Okret
Kosciola z gdanskiego Dworu Artusa”. Gdansk 2008, ss. 79-89. Ostatnio, w wyniku badan
dendrochronologicznych deski, na ktérej namalowano cze$¢ tego statku (byt namalowany na tablicy
z kilku desek debowych, ale tylko jedna odnaleziono po 1945 roku). Okazalo si¢, ze moja opinia jest
trafna, gdyz wedtug badan prof. M. Krapca, ukonczonych w grudniu 2016 roku, podobrazie do tego
dzieta powstato nie wczesniej niz w 1470 AD (Wyniki badan w archiwum Muzeum Historycznego
Miasta Gdanska).

Dotychczas, niejako na uboczu mojego gldwnego nurtu zainteresowan szkutnictwem
sredniowiecza pozostawata sprawa odniesienia si¢ do ogloszonej w 1939 roku przez okrgtowca -
profesora gdanskiej Wyzszej Szkoty Technicznej (Dzisiejsza Politechnika Gdanska) proby
rekonstrukcji okretu ,,Piotr z Gdanska” znanego w historii miasta pod nazwg ,,Peter von Danzig” i

identyfikowanego jako ,,karawela”, cho¢ w rzeczywistosci reprezentowat on typ zwany karaka.
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(Przyczyng niepoprawnego okres§lenia typu tego zaglowca podalem powyzej). W niektorych
publikacjach wypowiadalem si¢ krytycznie na temat gloszonej przez tego badacza, jak 1 kilku
polskich, opinii o nabyciu dzigki mozliwosci remontu tego statku przez gdanskich szkutnikow,
umiejetnosci budowy statkéw o poszyciu typu karawelowego. Wyrazalem tez poglad, iz ogladanie i
remontowanie kadluba bez znajomosci catego procesu techniki szkutniczej, wedlug ktorej
powstawat kadtub budowany metoda szkieletowa, nie bylo mozliwe podjecie budowy identycznych
statkow. Aktualnie ukonczytlem prace nad probg nowego spojrzenia na wyglad tego okretu.
Natomiast w swoich publikacjach podkreslatem opini¢ o stosowaniu w XVI — XVII wieku metody
budowy kadlubéw o poszyciu na styk specyficzng technika skorupowsg, stosowang wowczas w
p6inocnej Europie.

Po 1991 roku zakres moich zainteresowan naukowych rozszerzylem na szkutnictwo
potocnoeuropejskie epoki wezesnego sredniowiecza, ze szczegdlnym uwzglednieniem dziatalnosci
Stowian. Opublikowatem na ten temat kilka artykutéw, niektore byty nastgpstwem wygloszonych na
mig¢dzynarodowych konferencjach naukowych referatoéw. W taki sposob dazytem nie tylko do
ukazania poziomu szkutnictwa stowianskiego w epoce wikingdéw, ale i do popularyzowania tej
problematyki wsrdd zwiedzajacych muzealne wystawy, przygotowane w naszej instytucji w Gdansku
1 w Oddziale Rybotowstwa w Helu. W jednej z wczesniejszych publikacji z tego zakresu, w ktorej
omawiatem wyniki badan archeologicznych w Zatoce Puckiej, wskazywatem na potrzebe utworzenia
Muzeum todzi Stowianskich w Pucku. (Artykul: ,,Stanowisko archeologiczne w Zatoce Puckiej
szansg na nowe muzeum morskie”, Nautologia 1998, nr 3-4, ss. 9-20). Z czasem realizacj¢ tej mysli
przeniostem do kierowanej przez siebie instytucji, przystepujac do projektowania budowy Muzeum
Archeologii Morskiej 1 Rybotowstwa Battyckiego w Lebie. Tam wlasnie znajdzie si¢ wystawa
obrazujgca szkutnictwo stowianskie w czasach wikingow, ktorej podstawe stanowi¢ bedg badane
migdzy innymi przeze mnie zabytki pozyskane w wyniku prac archeologicznych. W taki tez sposob
bedziemy informowac i upowszechnia¢ wiedz¢ o szkutnictwie stowianskim IX — XIII wieku.

W 1997 roku Wiladze Miasta Gdanska zorganizowaly uroczyste obchody ukazania si¢ przed
tysigcem lat pierwszej pisanej wiadomosci o jego istnieniu. Byto to nastgpstwem przybycia wowczas
do Gdanska w drodze do Prusow z misjg chrystianizacyjng biskupa praskiego Wojciecha wraz z
towarzyszacymi mu osobami i wojami jako ochrong przyznang przez kréla Bolestawa Chrobrego. Do
grodu nad Mottawa misjonarz przybyl prawdopodobnie todzig i w zwigzku z tym Srodowisku
trojmiejskich nautologdw, juz rok przed data obchoddéw milenium, zrodzita si¢ mysl, aby zbudowac
replike todzi z X wieku. W ten wazny dla obchodéw milenium projekt zaangazowato sie¢
kierownictwo naszego Muzeum. Powotano Spoteczny Komitet Budowy Lodzi Swictowojciechowej i
zaproszono mnie do wspotpracy. Powierzono mi zadanie przygotowania koncepcji budowy takiej

todzi. Po analizie dostepnych materiatéw zaproponowatem zbudowanie repliki todzi stowianskiej z
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XI wieku, oznaczonej Orunia I, ktérej wrak przed II wojng Swiatowa odkryto w Oruni pod
Gdanskiem. Byt to jeden z trzech wrakow todzi wczesnosredniowiecznych, ktérego budowe opisat i
ksztalty zrekonstruowatl prof. Otto Lienau, publikujac swe rozwazania w 1934 roku. Z uwagi na
krotki czas do planowanych obchoddéw postanowiono t¢ propozycje przyja¢, a mnie powierzono
nadzor merytoryczny nad budows tej todzi. ("Koncepcja budowy kopii Lodzi sw. Wojciecha" [w:]
»Sanctus Adalbertus Lodz $w. Wojciecha”, Gdansk 1997, ss. 22-26). Prace w warsztacie
szkutniczym ukonczono w wiosng 1997 roku 1 w dniu 23 kwietnia t6dz zaprezentowano oficjalnie na
Mottawie. Pomimo ztej pogody wydarzenie to obserwowato okoto 10 tys. oséb.

Wrak innej wczesnosredniowiecznej lodzi odkrytej w miejscowosci Lad nad Warta, byt w
latach 80. badany przez pracownikOw naszego Muzeum. Jego elementy konstrukcyjne po
konserwacji i niezbednych studiach, zostaly wykorzystane do wykonania pod moim kierunkiem
proby rekonstrukcji, ktora znalazta stale miejsce w muzealnej ekspozycji. Obecnie pod moim
kierunkiem trwaja prace nad rekonstrukcjami stowianskich todzi z XII wieku, ktore zostaty odkryte,
a po badaniach archeologicznych wydobyte z wod Zatoki Puckiej. Zabytek oznaczony P-3, ktorego
elementy konstrukcyjne sa juz zakonserwowane, podobny jest do innych, znanych juz nam
wczesnosredniowiecznych todzi stowianskich, jest w trakcie probnego montazu. Natomiast wrak P-2
rozni si¢ od nich ksztaltem i cechami konstrukcji. Juz wkrétce po jego czeSciowym odkryciu 1
szybkim opublikowaniu przez jego pierwszego badacza, W. Stepnia, pojawily si¢ wsrod znawcow tej
problematyki pierwsze watpliwos$ci, co do bardzo wczesnego datowania tego obiektu (okoto 550 rok
n.e.), oraz ksztattu przekroju poprzecznego stgpki i sposobu potaczenia z nig pierwszego pasa
poszycia. Moje na ten temat uwagi oglositem na stronach 14-15 artykutlu: ,,Stanowisko
archeologiczne w Zatoce Puckiej szansg na nowe muzeum morskie”, Nautologia 1998, nr 3-4, s. 9-
20. Kilkanascie lat pdzniej, juz po wydobyciu tego wraka okazato sie, ze moje uwagi byty stuszne, a
wrak byt o kilka stuleci mtodszy. Zabytkowi temu poswiecitem fragment referatu (napisany wspolnie
z Iwong Pomian — archeologiem z naszego Muzeum). Moje opracowanie dotyczyto konstrukcji tej
todzi: ,,Attempt at Evaluating the Scientific Value of the P-2 Boat Originating from the Early Middle
Ages” (wspotautor wraz z Iwong Pomian) [w:] Ronald Bockius (ed.) “Between the Seas. Transfer
and Exchange in Nautical Technology”. Proceedings of the Eleventh International Symposium on
Boat and Ship Archaeology, Mainz 2009, ss. 421-428.

W moich studiach nad wczesnosredniowiecznym szkutnictwem slowianskim bardzo
pomocnymi okazaty si¢ wyniki wczes$niej prowadzonych badan nad szkutnictwem ludowym,
zwlaszcza Kaszubow. W spotecznosci tej niektdrzy mistrzowie tego fachu z ojca na syna
przejmowali pewne rozwigzania technologiczne, ktére poczatek swdj mialy w epoce wczesnego
sredniowiecza. Obserwacje te wzbogacaly interpretacje zagadnien poruszanych przeze mnie w

kolejno drukowanych w kraju 1 zagranica publikacjach (na przyklad: ,,Stan badan nad
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wczesnosredniowiecznym szkutnictwem Slowian nadbattyckich. Proba oceny i postulaty” [w:]
Instantia est mater doctrinae, Szczecin 2001, ss. 183-199. “The Boat Puck — 3 in the Light of
Investigation of Other Slavic Boats from 9-14th Century [w:] “Boats, Ships and Shipyards,
Proceedings of the Ninth International Symposium on Boat and Ship Archaeology”, Venice 2000,
ed. Carlo Beltrame, Oxford, 2003, ss. 261-265; “Slav Boatbuilding Centres on the southern Baltic
shore (8th-13th centuries)” [w:] “Siedlung, Kommunikation und Wirtschaft im westslawischen
Raum”, ed. Felix Biermann and Thomas Kersting, Langenweissbach 2007, ss. 91-105. ,,Szkutnictwo
u potudniowych wybrzezy Battyku w IX-X wieku. Rozwazania nad publikacja Olego Crumlina-
Pedersena” [w:] ,,0d Torunia do Charkowa”, pod redakcja Matgorzaty Grupy i Andrzeja Pydyna,
Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Mikotaja Kopernika, Torun, 2016, ss. 97-113.

,»Czy zrodla etnograficzne sg przydatne w badaniach historii okretownictwa? Rozwazania na tle
wybranych przyktadow” [w:] ,,Regiony, granice, rubieze. Tom w darze dla Profesora Mariana
Pokropka”, Warszawa 2005, ss. 345-360.

W publikacjach tych podkreslatem miedzy innymi charakterystyczne cechy w technice
szkutniczej stosowanej przez Stowian, jak uzywanie drewnianych kotkéw do spajania klepek i pasm
mchu do uszczelniania potaczen poszycia. Natomiast Skandynawowie postugiwali si¢ do tych
czynno$ci zelaznymi nitami oraz sierScig. Wykorzystujac material zgromadzony podczas badan
polskiego szkutnictwa ludowego zinterpretowatem nie stosowane poza slowianszczyzng mate
wydrazenia w stewach 1 stgpkach, jako udogodnienie wykorzystywane do oparcia cegi
przytrzymujacej klepke poszycia tylko w procesie mocowania jej do elementéw zestawu trzonowego
kadluba. (Zestaw trzonowy kadtuba stanowig stepka, stewy i ewentualnie wspierajacej je wezkdwki).

W 1988 roku, podczas V konferencji ISBSA w Amsterdamie, po$wigconej karawelowej
technice konstruowania kadlubow, przedstawilem referat pt. ,,The First Polish Galleon and its
Construction Register from 1570 — 15727, drukowany nast¢pnie [w:] ,,Carvel Construction
Technique”, Oxford, 1991, ss. 56-60; w ktorym omodwitem unikatowe w skali §wiatowej zrodto z
zakresu budownictwa okretowego w Polsce w czasach renesansu. Jest nim ,Rejestr budowy
galeonu” — opracowanie wydane drukiem w 1915 roku przez A. Kleczkowskiego. Zawiera ono
zestawienie wyplat spisywanych skrupulatnie przez Jan Bagkowskiego w latach 1570 — 1572, podczas
budowy okrgtu zamowionego przez krola Zygmunta Augusta. Oryginat rekopisu miat tytut: ,,Rejestr
przyjecia i wydania pieni¢dzy na potrzeby galeony przeze mnie Jana Bakowskiego, roku panskiego
1570”. Odkrywca tego archiwalium, stanowigcego wtasno$¢ Poznanskiego Towarzystwa Przyjaciot
Nauk prof. Franciszek Bujak, w 1907 roku przedstawil wizj¢ zbudowanego okretu (Kleczkowski,
1915). W 1915 roku doktadnie opracowany rgkopis zostal wydany drukiem przez prof. Adama
Kleczkowskiego (1915).

Budowany w Elblagu galeon miat by¢ pierwszym okretem dla panstwowej floty wojennej, w
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celu tworzenia krol Zygmunt August powolal z dniem 24 marca 1568 roku specjalny organ -
Komisje Morska. Jej zadaniem bylo zorganizowanie obrony wybrzeza 1 portdow pomorskich oraz
pruskich, co mialo utatwi¢ zabezpieczenie zeglugi. Wobec rozmaitych trudnosci z realizacja zamiaru
budowy okretu Zygmunt August - niewatpliwie korzystajac z pomocy matki — Bony zwrocit sie w
1569 roku do senatu Wenecji, proszac o przystanie do Polski doswiadczonego budowniczego
okretow, na co tez tamtejszy senat wyrazit zgode. Okret, ktorego budowa 1 zwigzane z tym wydatki
byly nadzorowane przez J. Bakowskiego nie zostat ukonczony — jego konstruowanie przerwata
Smieré krola. Niemniej sam rejestr wydatkow jest unikatowym zréodlem do studidéw nad
okretownictwem XVI wieku i dlatego zaprezentowatem ten dokument w publikacjach drukowanych
w kraju i zagranicg, gdzie wezesnie nie byt w ogole znany. ("Budowa pierwszego polskiego galeonu
w $wietle rejestru poniesionych wydatkow", Nautologia, 1992, nr 1-2,5.17-22; , Budowa okretu
Smok dla Zygmunta Augusta. Polityka Morska Ostatnich Jagiellondéw” [w:] Arx Felicitatis,
Warszawa, 2001, ss. 603-611).

Jednym z kierunkéw moich studiow nad dawnym okrgtownictwem byly badania dziejow
modeli okretow zgromadzonych i eksponowanych w Dworze Artusa w Gdansku. Szczegodlnie
interesowal mnie model matej galery, okre§lanej przez niemieckich historykow zajmujacych sie
wczesniej tg problematyka jako feluka, czyli malych rozmiaré6w jednostka wiostowo-zaglowa,
uzywana w XVI-XVIII wieku na Morzu Srédziemnym. Modelowi temu, datowanemu na poczatek
drugiej potowy XVI wieku poswiecilem szczego6lnie duzo uwagi, wykazujac w swych publikacjach
na zmiany, wrecz dewastacje, jakie na tym zabytku poczynili w latach 1931 -1934 | konserwatorzy”
niemieccy. Zwracatlem tez uwagg na to, ze liczaca u progu XX wieku kolekcja prezentowana w
Dworze Artusa 1 polaczonej z tym budynkiem Sieni Gdanskiej liczyla 11 modeli. Nastepnie w toku
prac renowacyjnych tych budowli i zmian w wystroju, 4 modele wycofano 1 do dzi$ ich los nie jest
znany. Dwa dalsze zaginely podczas Il wojny §wiatowej. Po wojnie odnaleziono tylko 5 z nich, z
czego 4 wymagaty generalnego remontu konserwatorskiego. Prace te na podstawie moich studiow i
pod moim kierunkiem wykonali przede wszystkim konserwatorzy modeli z naszego Muzeum.
Szczegdlnie dwa zabytki wymagaty rekonstrukcji (,,St. Jacob” i wspomniana feluka). Ponadto od
podstaw zrekonstruowano dwa zaginione modele — brygu ,,Nordstar” i nieznanej z nazwy fregaty.
Dzigki tym pracom w odtworzonym wnetrzu Dworu Artusa znajduje si¢ sze$¢ modeli takich samych
okretow, jak dokumentowano te sale przed 1931 rokiem. Ponadto decyzja gospodarza tego obiektu —
dyrekcji Muzeum Historycznego Miasta Gdanska zawieszono w Dworze Artusa wspomniany wyzej
model ,,Okretu Kos$ciota” wykonany wedlug mojego opracowania na podstawie przedstawienia
okretu na tak zatytutlowanym obrazie. (Sprawom modeli z Dworu Artusa poswigcitem kilka
publikacji, w tym: ,,Modele okretow”, [w:] ,,Aurea Porta Rzeczypospolitej”, Gdansk 1997, ss. 341-
348; ,,Modele okretow na zamku w Malborku” [w:] ,,W stuzbie zabytkéw”, pod redakcja J.
Hochleitnera i K. Polejowskiego, Malbork 2017, s. 169-187.
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Budowa statkéw drewnianych nad Battykiem, w tym w portach potudniowego wybrzeza

w okresie posredniowiecznym jest naturalnym rozszerzeniem moich zainteresowan naukowych.
Zaowocowalo to nie tylko wspotpraca z modelarzami wykonujacymi dla kierowanego przeze mnie
Muzeum modele statkow towarowych, eksploatowanych na Battyku i Morzu Pélnocnym w okresie
XVII — XIX, ale tez upowszechnialem swoje spostrzezenia w publikacjach. Szczegdlnie duzym
zainteresowaniem w kregach angielskich znalazt si¢ artykut dotyczacy projektu budowy statkow
towarowo-rybackich typu buza. Na materiatly zrodtowe do tego opracowania zwrdcitem uwage
podczas pobytu stypendialnego w Bibliotece Johna Carla Browna przy uniwersytecie w Providence
(,,The herring fishery and the growth of the Britain's Baltic trade in the seventeenth and eighteenth
centuries”, [w:] “Britain and the Baltic”, ed. P. Salmon and T. Barrow, Sunderland 2003, ss. 47-60;
"Sir Willliam Monson Naval tracts” [w:] “l Found it in the JCB”, Providence 1996, ss. 78-80;
“Galleon” [w;] “The Oxford Encyclopedia of Maritime History”, red. John B. Hattendorf, New
York, 2007, t.1l. ss. 73-74; “Merchantmen and Warships on the Balic In the 18th Century - Statki i
Okrety na Baltyku w XVIII wieku” [w:] “The General Carleton Shipwreck, 1785 — Wrak statku
General Carleton, 17857, (red. W. Ossowski - wydanie dwujezyczne), Gdansk, 2008, ss. 15-34).

Badania ludowego szkutnictwa na obszarze Polski po zakonczeniu etapu prac terenowych w
naturalny sposob zostaly rozszerzone na zagadnienie budowy tradycyjnych drewnianych statkow
rzecznych. W celach porownawczych polskich konstrukecji studiowatem formy szkutnictwa
wytwarzane nad innymi rzekami, a zwlaszcza nad Dunajem, taba, Renem i DZwing. Waznymi
spostrzezeniami z tych rozwazan bylo wskazanie i opisanie prototypu statku rzecznego — berlinki,
dostosowanego do zeglugi kanalami wiodacymi do Berlina, a takze wyszczeg6lnienie cech
wspolnych 1 réznic w §rédladowych konstrukcjach ptywajacych (,,Sztuka rzecznego szkutnictwa”,
[w:] ,,Rzeki”, t. IX, 2000. ss. 217-263). Badania te umozliwily takze zwrdcenie uwagi na tradycje
splawowe Niemnem, waznej arterii nie tylko w czasach Rzeczpospolitej Obojga Narodow,
szczegolnie ostatnio podjete na Litwie. Moja publikacja ,,Niemen, wiciny i splaw do Kroélewca”,
(opublikowana [w:] ,,Rzeki”, tom VI, Katowice 1997, ss. 267-293.) spowodowala zainteresowanie
si¢ muzealnikow litewskich statkiem typu wicina. (Artykut ten byt przettumaczony na jezyk litewski
przez pracownikow Muzeum Morskiego w Kilajpedzie). W migdzyczasie pod moim kierunkiem
wykonany zostat w naszym Muzeum model rekonstrukcyjny takiego statku. Uzupeinia on wystawe
statg Muzeum Wisty w Tczewie. W okolicach Kiajpedy natomiast lokalni szkutnicy zbudowali
replike wiciny, ktora eksponowana jest od kilku juz lat nad jeziorem w Trokach.

Budowa statkow do sptawu Wislta, w tym studia nad ich wygladem utrwalonym na przekazach
ikonograficznych umozliwily mi przygotowanie referatu, ktéry poswigcony byt statkom rzecznym w
konteks$cie wotywnym (,,Obrazy wotywne zwigzane zeglugg z Sanktuarium Stanistawa BM w
Piotrawinie w $wietle polskich zasobéw o tej tematyce”, [w:] ,,Zespol Zabytkowy Piotrawina —

promocja dziedzictwa”, Lublin 2014, ss. 180-190).
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Tak w skrocie przedstawiaja si¢ rezultaty moich badan nad dziejami szkutnictwa i
okretownictwa na ziemiach polskich, w ktérych prowadzeniu duza role odegraly materiaty
pochodzenia archeologicznego i etnograficznego. Uwazam tez, ze zaprezentowany dorobek stanowi
interesujace dziedzictwo oraz skarbnice wiedzy przydatng do dalszych studiéw nad dziejami budowy
todzi oraz statkow i okretow na $wiecie. Osiggniecia w budowie konstrukeji ptywajgcych w tym
regionie, tak srédladowych, przybrzeznych, jak i pelnomorskich byly znaczace i wymagajg dalsze;j
popularyzacji w kraju i na $wiecie. Temu tez w pewnym stopniu sluzg muzealne wystawy oraz

publikacje wydawane drukiem przez Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku.
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