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Recenzja pracy doktorskiej magistra Ryszarda Leszezynskiego pt.
wKatastrofy i wypadki morskie floty pomocniczej Polskiej Marynarki
Handlowej (1927 — 2015), Torun 2016, ss. 505.

W pracy podjeto probeg przedstawienia zagadnienia katastrof 1 wypadkow
morskich floty pomocniczej PMH od 1927 roku do czasow wspolczesnych, t).
do 2015 roku. Problematyka dysertacji znalazla juz pewne odbicie w polskicj
literaturze naukowej i na tematy w niej zawarte pisali migdzy innymi: Jerzy
Micinski (Polskie statki pomocnicze i specjalne 1920 — 1939, Gdansk 1967,
Ksigga statkow polskich 1918 — 1945, tom I, Gdaisk 1996, tom II, Gdaisk
1997); Bohdan Huras i Marek Twardowski (Ksigga statkow polskich 1918 —
1945, tom IV, Gdainsk 2002); Jan Kazimierz Sawicki (Odrodzenie zeglugi
morskiej w Polsce, Gdansk 1988; Polska Marynarka Handlowa (1939 — 1945),
tom I, Gdafsk 1992; Ratownictwo morskie w Polsce, tom (1920 — 1950),
Gdynia 2001, tom II (1945 — 1961), Gdynia 2005; Straty tonazu plywajgcego
polskiej floty handlowej podczas II wojny swiatowej. Bilans wyjscia, Zeszyty
Naukowe Wydzialu Humanistycznego Uniwersytetu Gdanskiego, Historia,
1986, nr 18); Andrzej Studzinski (Tragiczny rejs. Glosne katastrofy statkow,
przemyt i tajemnicze zniknigcia na morzu, Warszawa 1989); Andrze)
Rosciszewski (Bezpowrotne rejsy, Szczecin 1988); D. Konkol, T. Perka, M.
Grochowska, M. Koncewicz (Morska Sluzba Poszukiwania i Ratownictwa.
»Stuzba SAR”, Gdynia 2012).

Generalnie w dorobku polskiej i obcej historiografii oraz literatury
fachowej nie ma monografii, ujmujgcej w sposob calosciowy i wyczerpujgcy
zagadnienia katastrof i wypadkow w morskiej flocie pomocniczej PMH. Stad
tez inicjatywa opracowania tej problematyki przez mgr. Ryszarda
Leszczynskiego zastuguje na uznanie. Doktorant posiada juz spory dorobek z
zakresu podjetej tematyki, gdyz jest autorem 7 monografii oraz 59 opracowan o
charakterze naukowym i popularnym, opublikowanych w czasopismach.

Podstawa zrodlowa pracy jest solidna i wszechstronna, w ktorej
zasadniczg rolg odgrywaja roznego rodzaju dokumenty archiwalne,
przechowywane w: Oddziale Gdynskim Archiwum Panstwowego w Gdansku,
Archiwum Cmentarza Komunalnego (Witomino) w Gdyni, Archiwum Instytutu
Morskiego w Gdansku, Archiwach Izb Morskich w Gdansku (z siedzibg w
Gdyni) i Szezecinie, Archiwum Kancelarii Prezydenta Rzeczypospolitej Polskie)
w Warszawie, Archiwum Marynarki Wojennej w Gdyni, Archiwach Muzedw w
Gdansku i Pucku, Archiwach instytucji morskich, mianowicie Polskich Linii
Oceanicznych, Polskiego Rejestru Statkow i Urzgdu Morskiego, Centralnym
Archiwum Wojskowym w Warszawie, Oddziale Gdainskim Instytutu Pamigci



Narodowej, Archiwum Urzg¢du Stanu Cywilnego w Gdyni oraz parafii rzymsko
— katolickich w Helu, Jastarni i Swarzewie.

Wazne miejsce w bazie materialowej dysertacji zajmujg zrodla
drukowane, takie jak ksiggi statkow, ksiegi adresowe, biuletyny i publikacje o
charakterze prawnym. Uzupelnieniem ich sg dokumenty nie opublikowane, takie
Jak certyfikaty, $wiadectwa, pisma urzedowe i roznego rodzaju zarzadzenia.
Imponujgca jest liczba zebranych przez Autora oraz wykorzystanych w pracy
relacji pisemnych i ustnych. Uwzglednione zostaly w dysertacji takze
informacje zawarte w prasie oraz zwigzane z jej tematykg nieliczne publikacje
naukowe.  Ponadto  odnotowa¢ nalezy  wykorzystanie  materialow
ikonograticznych oraz pozyskanych w internecie.

Tresc dysertacji odpowiada tematyce przyjetej jako zadanie badawcze,
cho¢ mam pewng sugestig, dotyczaca jej tytulu. Z uwagi na to, ze sporo miejsca
W pracy zajmuje opis taboru eksploatowanego w polskiej flocie pomocniczej, w
ktorym uwzglgdniono takze jednostki, bgdgce w posiadaniu rdznych
wlascicieli, organizacyjnie nie zwigzanych z Polskag Marynarka Handlowa
proponuj¢ doprecyzowanie jej tytulu na , Tabor plywajacy, katastrofy i wypadki
morskie w polskiej flocie pomocniczej (1927 - 2015)”.

Magister Ryszard Leszczynski z racji wyuczonej i wykonywanej profesji
(marynarz i starszy mechanik), plywajacy przez wiele lat we flocie handlowej
oraz specjalista w zakresie transportu morskiego jest dobrze zorientowany w
zagadnieniach podjgtego tematu dysertaciji.

Konstrukcja pracy znajduje uzasadnienie w problematyce tematu.
Wystgpuja jednak dysproporcje w objgtosci jej fragmentow, szczegolnie
rozdzialu drugiego w stosunku do najobszerniejszego rozdzialu pierwszego.
Dysertacja sklada sig z pigeiu rozdzialow. W pierwszym przedstawiono
definicje terminu flota pomocnicza Polskiej Marynarki Handlowej. Doktorant
podkreslil, ze okreslenie to obejmuje polskie jednostki plywajgce nalezace do
roznych wlascicieli. Ponadto dokonal w nim charakterystyki taboru floty
pomocniczej w trzech przedzialach czasowych, mianowicie w okresie
migdzywojennym (1920 — 1939), drugiej wojny swiatowej (1939 — 1945) oraz
powojennym do konca 2015 roku. Najwazniejsze wypadki i kolizje morskie z
udzialem jednostek floty pomocniczej do ktdrych doszlo w latach 1927 — 1939
omowiono w rozdziale drugim. Pionierski charakter ma tres¢ rozdzialow
trzeciego i czwartego, w ktorych na solidnej podstawie Zrodlowej opisano
nieszczgsliwe zdarzenia jednostek holowniczych i taboru poglebiarskiego. W
rozdziale pigtym po raz pierwszy w dorobku polskiej historiografii zebrano i
uporzgdkowano w ujgeiu chronologicznym przypadki katastrof oraz awarii w
morskiej flocie pomocniczej w omawianym okresie, obejmujgcym lata 1926 —
2015, z wylgczeniem strat poniesionych podczas drugiej wojny swiatowej.
Wprawdzie, jak stwierdzil Ryszard Leszczynski, opracowane kalendarium nie
wyczerpuje listy wypadkow to jednak zashuguje na odnotowanie. Calosé



dysertacji uzupelniaja zalaczone listy strat osobowych oraz tonazowych floty
pomocniczej, zawierajgce wykazy obejmujace caly okres.

W sumie magister Ryszard Leszczynski zadowalajgco 1 z duzg
konsekwencjg wywigzal si¢ z przyjetego zadania ukazania zagadnienia katastrof
I strat zaistnialych w polskiej flocie pomocniczej w okresie migdzywojennym 1
po drugiej wojnie swiatowej. Dostrzegam jednak koniecznos¢ naswietlenia w
pracy nicktorych pominigtych w niej problemow. Sugestia ta odnosi sig do
zawarte)] w rozdziale pierwszym charakterystyki taboru plywajacego,
eksploatowanego przez poszczegolnych wlascicieli oraz instytucje gospodarki
morskiej. Mozna by wspomnie¢ o jednostkach nadzoru bezposredniego
Morskiego Urzedu Rybackiego ,Zorza” i1 ,Delfin”. Podobnie nalezaloby
odnotowac jednostki pomocnicze (lodz motorowa i prom), bedace w posiadaniu
Urzgdu Marynarki Handlowej w Wolnym Miescie Gdansku. Na uwzglednienie
zasluguje takze flotylla pomocnicza powolanej w 1928 roku Strazy Granicznej
w sklad, ktorej wehodzily kutry straznicze i lodzie patrolowe. Jednostki Strazy
Granicznej(Ekspozytury Inspektoratu Cel w Wolnym Miescie Gdaisku)
nadzorowaly rowniez wodny odcinek granicy pomigdzy Wolnym Miastem i
Niemcami od strony Prus Wschodnich. Ponadto w dysertacji nie wspomniano o
taborze plywajacym zakupionym za zgoda Biura Odbudowy Portu dla potrzeb
pracujgcej przy odbudowie portu gdynskiego w latach 1946 — 1949 dunskiej
spolki Hojgaard & Schultz AS. Z powodu zmian politycznych w Polsce i
nasileniu procesu nacjonalizacji w gospodarce narodowej spotka duniska byla
zmuszona przed uplywem terminu umownego zakofczy¢ wszelkie prace
budowlane w porcie gdynskim. W styczniu 1950 roku pelnomocnik spolki
przekazal, migdzy innymi caly tabor plywajgcy, uzywany przy odbudowie portu
Panstwowemu  Przedsigbiorstwu  Budowlanemu , Hydrotrest”. Poza tym
konieczne jest sprostowanie i uzupelnienie informacji zawartej w przypisie 537
(s. 163), dotyczgcej nazwy , Stoczni Rady Portu Wolnego Miasta Gdanska”. W
tym wypadku chodzi o Wydzial Mechaniczny dla Budowy i Konserwacji
Urzgdzen Mechanicznych 1 Statkow (Abteilung fiir Bau und Instandhaltung von
Maschinen- und Schifte), polozony w dzielnicy Krakowiec (Krakau) i1 pod
wzgledem organizacyjnym podlegly Dyrekeji Techniczney Rady Portu 1 Drog
Wodnych w Wolnym Miescie Gdansku.

Potrzebne jest bardziej precyzyjne wskazanie przyczyn wybuchu wojny
celno — gospodarczej pomig¢dzy Polska i Niemcami, o ktorej pisze magister
Ryszard Leszczynski, ze odmowa odbioru i dalszej ekspedycji polskiego wegla
przez odbiorcow niemieckich wplynela korzystnie na decyzjg o utworzeniu
portu rzecznego w Tezewie (s. 172). Na wybuch tego konfliktu zlozytlo sig kilka
przyczyn. Jedna z nich bylo wygasnigcie w dniu 10 stycznia 1925 roku
postanowien artykulu 264 traktatu wersalskiego na podstawie, ktorych Polska
przez pig¢ lat korzystala =z jednostronne) klauzuli najwigkszego
uprzywilejowania w handlu z Niemcami. Nieco pozniej 15 czerwcea tegoz roku
przestal obowigzywac artykul 224 konwencji gomoslgskiej z 15 maja 1922



roku, nakladajgcy na Niemcy obowigzek odbioru bez cla wegla z kopaln
polskiej czesci Gornego Slaska. Podjete w polowie 1925 roku dwustronne
rokowania, na skutek negatywnego stanowiska rzgdu niemieckiego w sprawie
dalszego przyjmowania polskiego wegla, zakonczyly si¢ fiaskiem. Zaistniala
sytuacja zbiegla si¢ z realizowang przez wladze polskie, z powodu koniecznosci
ochrony wlasnego rynku, polityka podwyzek stawek celnych oraz rozszerzenia
reglamentacji przywozowo — wywozowej. W rezultacie rzad niemiecki
odpowiedzial wydaniem zarzgdzen odwetowych i w ten sposob rozpoczat sig
polsko — niemiecki kontlikt celno — gospodarczy.

W tej solidnic oraz poprawnie pod wzglgdem merytorycznym
przygotowanej pracy zauwazono tylko nieliczne blgdy literowe.

Strony. Jest. Powinno by¢.
44, prayp. 82 Zapiski historyczne Zapiski Hisloryczne™
45, w. 40.d. Marinestrombauverwwaltung Marinestrombauverwaltung
47, w.6170.g.  zachowaly sig jakiejkolwiek zachowaly sig w jakiejkolwiek
48, w. 140, g {post — “Stegen™) {post — “Steegen”)
62, prayp. 144 Stocani Wojana Stoczni A, & W. Wojanow
72, prayp. 183 Scheppdampfschifls Schlepdampfschifts
114, przyp. 354 Scheepswerl Schlepswerl

123, prayp. 400 Bootswerf Bootswerll

157, prayp. 508 Det Forenede Damskips Selska Det Forenede Dampskibsselskab
186, w. 1 0. d. poinformowaloby poinformowatby
217, w.30. 8 jednie jedynie.
Konkluzja.

Przedstawione wyzej sugestie, bedace raczej propozycjami badawczymi,
wskazuja na mozliwos¢ poglebienia zakresu oraz tresci problematyki zawartej w
recenzowanej pracy. Nie podwazaja one jednak dokonanych przez magistra
Ryszarda Leszczynskiego ustalen, ktore sg dobrze udokumentowane w zakresie
przyjetego tematu, na podstawie wykorzystanych Zrodel. Doktorant w pelni
wywigzal si¢ z postawionego zadania badawczego, ukazujgc w sposob
wyczerpujgcy problem taboru plywajgcego, katastrofy i wypadki w polskiej
flocie pomocniczej w latach 1927 — 2015. Dysertacje magistra Ryszarda
Leszczynskiego uznaje za wartosciowg oraz wypelniajacq lukg badawczg w
dorobku polskiej i obcej historiografii na temat floty pomocniczej pansiwa
polskiego w okresic migdzywojennym i po zakoficzeniu drugiej wojny
$wiatowej. Rozprawa spelnia wymogi stawiane pracom doktorskim okreslone w
artykule 13 ustawy z dnia 14 marca 2003 roku o stopniach i tytule naukowym i
dlatego wnioskuj¢ o dopuszczenie magistra Leszcezyniskiego do obrony, a w
przypadku jej pomyslnego przebiegu o nadanie stopnia naukowego doktora,
Ponadto po pomyslnym przebiegu obrony wnioskujg o wydanie dysertacji
drukiem.
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