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Recenzja rozprawy doktorskiej
starszego oficera mechanika okrgtowego mgr Ryszarda Leszczyriskiego:

Katastrofy i wypadki morskie floty pomocniczej Polskiej Marynarki Handlowej
(1927—2015)

Rozprawa doktorska Ryszarda Leszczyriskiego w historiografii najnowszych dziejow
morskich Polski jest pierwszym tej rangi opracowaniem monograficznym o flocie
pomocniczej. Stanowi naturalne swieficzenie wieloletniego kierunku prowadzonych przez
doktoranta badan o tragediach i wypadkach morskich w polskiej flocie rybackiej (3 tomy) i
polskiej flocie transportowej (3 tomy), a nawet o nieszczedliwych zdarzeniach Polakow
zatrudnionych na statkach obcej bandery (1 tom). Wszystkie tomy wydawano w latach 2003-
2014 w prowadzonej przeze mnie serii wydawniczej ,Ksiegi Floty Ojczystej”.

Pierwszy z 7 wydanych tomow figurowat w programie naukowo-badawczym, ktérym
wowczas imiennie kierowatem i na proshe autora opatrzylem wtasng przedmowa’. Edycje
tomu finansowali liczni fundatorzy: uczelnie morskie, instytuty branzowe, przedsiebiorstwa
morskie, a takie Komitet Badan Naukowych w Warszawie. Kazdy z kolejno wydawanych
toméw autorstwa R. Leszczyriskiego  zwracal uwagg czytelnikow przebogata dokumentacja
srédlowa, rzetelnodcia opracowania i fachowa prezentacjg rekonstruowanych wydarzen.
Stanowig one cenne opracowania o charakterze studyjnym i dokumentacyjnym, posiadaj
szczegdlng wartosc dla ojczystej historii na morzu.

Doktorant we ,Wstepie” recenzowanej rozprawy bardzo skromnie sygnalizuje o wczesniej
wykonanym bardzo rozleglym i nader wainym programie badawczym © flocie rybackiej i
transportowej. Do zakorczenia od éwieréwiecza realizowanego programu brakowato jednak
monografii historycznej o katastrofach i wypadkach morskich w polskiej flocie pomocniczej.
Wstep”  zawiera zbyt oszczedne autorskie Luzasadnienia wyboru tematu i celu
badawcz[ego)” przedioione]j do recenzji rozprawy doktorskiej. Sadze, ie powinien wyrazniej
akcentowaé jej znaczenie dla zakoriczenia wytrwale realizowanego od lat autorskiego

programu badawczego doktoranta.

Dotychczasowe polskie piémiennictwo o flocie pomocniczej, miato charakter
fragmentaryczny i wycinkowy. Dotyczylo bowiem &ladowych i rozproszonych informacji o
tonazu roinych przedsigbiorstw portowych, administracji morskiej, przedsigbiorstw i spotek
ratowniczych. Niestety wiadomoéci o tym tonaiu byly zamieszczane w roinych
periodycznych i okazjonalnych (jubileuszowych) wydawnictwach. W obiegu naukowym byl
przez wiele lat tylko jeden tom drukéw zwartych. Mam tu na uwadze opracowanie

! 7ob. R. Leszczyfiski, Tragedie rybackiego morza. Tom |. Z przedmowa J.K. Sawickiego. Gdynia: Pracm-..rnia
Historii Katedra Mauk Humanistycznych Wydzial Administracyjny Akademii Morskiej 2003, Seria wydawnicza
JKsiegi Floty Ojeczystej”, tom 16. pozostale 5 tomdw autorstwa R.L. 53 wymieniane w spisie bibliograficznym

tejie rozprawy .



dokumentacyjne autorstwa Jerzego Micifiskiego i stefana Kolickiego — Pod polskq banderq,
wydane w 1962 r. przez Wydawnictwo Morskie w Gdansku. Zawierat on tylko sladowy zhior
informacji o 42 réznych jednostkach polskiej floty pomocniczej i specjalne] (22 holowniki, 14
lichtugi morskie, 1 motorowka pilotowa i 1 hydrograficzna, 3 bunkrowce, 1 baza ratownicza).
Tonaz portowy, ktéry w rozprawie przyjat ogdlng nazweg {#i# floty pomocniczej, na dzieri 1
wrzesiet 1939 r. byt wiekszy i liczyt 92 jednostek o tonaiu 8 742 BRT i wartodci ponad 12,7
min zt. wyszczegdlnionych w 10 grupach tonazowych®. Brak zbiorczych opracowar o flocie
pomocniczej stanowilg powaine utrudnienie, kaidemu kto zajmowat sie dziejami portow i

zeglugi.

W potowie lat 90-tych zainicjowatem badania zespotu ratownikéw morskich zmierzajgce
do opracowania wydzielonej grupy tonazu pomocniczego, ktora stanowity jednostki polskiej
floty ratowniczej, na ktore doktorant powoluje sie w swojej rozprawie ale nie wymienia
autorow. W tomie zbiorowym: Polskie Ratownictwo Okrgtowe 195 1—2000. Zarys
dziatalnogci znajduja sie dwa cenne opracowania dokumentacyjne. Pierwsze to st. insp.
ratownictwa okretowego i j. kpt. 2. W. Bohdana Prusinkiewicza: Statki eksploatowane przez
Polskie Ratownictwo Okretowe od 1951 [do 2000 r.], ktore zawiera opis 90 jednostek
wediug podziatu: statki stuiby ratowniczej (44), specjalistyczne statki stuzby zwalczania
rozlewow (6), holowniki (14), lodolamacze (3); statki wydobywcze, nurkowe, poszukiwan
podwodnych (8), diwigi ptywajace (4), kutry i motoréwki pomocnicze— robocze (11).
Natomiast drugie opracowanie autorstwa kmdr por. Waltera Patera, Jednostki ratownicze
Marynarki Wojennej (1946—1997) posiada 58 opisow techniczno--eksploatacyjnych W
obu zbiorach wymieniono 148 jednostek, ktore zaliczano do floty ratowniczej. Matomiast
wydany w listopadzie 2015 r. tom dokumentacyjny autorstwa oficera floty Waldemara
Danielewicza informuje o okoto 300 holownikach, jakie ptywaty pod banderg PMH w
latach 1920—2015.

Wszystkie przywotane opracowania informujgce m.in. o tonazu holowniczym wracajg
uwage na wielce zréznicowany i o wielorakim przeznaczeniu podziat zadaniowy | funkcyjny.
Holowniki stanowia bowiem jeden 2 gtéwnych rodzajow statkow floty pomocniczej, €O
akcentuje takie doktorant w 2astosowanej klasyfikacji floty pomocniczej i W prowadzonych
studiach. Wspomng tu uznaniem, ze  Ryszard Leszczynski opublikowat w periodyku
naukowym nie tylko recenzje dziela W. Danielewicza, ale rowniei przekazat mu szczegotowe
uwagi i uzupetnienia 2 wiasnych badan, a nawet dokonat adiustacji dostrzezonych potkniec

redakcyjnych 2 propozycja ich wykorzystania w drugiej edvcjia.

2 pziat Spraw Morskich MPHiZ w Londynie w 1844 r. i Komisja Odszkodowari Marskich w Gdyni w1946 .
zastosowaly nastepujacy podziat tonazu portowego, ktéry posiadala w 1939 1. Palska : holowniki i lodolamacze
{21),statki bunkrowe {3), poglebiarki (3), diwigi plywajace (2), barki i lichtugi {21), kutry do konserwacji i
utrzymania portu (3), motoréwki specjalne do cbstugi portu (14), motardwki pilotowe {5), motoréwki
cumownicze i inne (10), pantony i inne podobne urzadzenia plywajgce.
! . Danielewicz, Polskie holowniki morskie 1920—2015, Z przedmo
MARE Pomorska Oficyna Wydawniczo—Reklamowa 2015. Seria wydawni

LERE Drzemczewskiego. Gdynia: PORTA
cza  Ksiggi Floty Ojczyste]”, tom B8



W polskim pismiennictwie morskim brakowalo opracowania monograficznego, ktore
bytoby chocby tylko prébg przedstawienia dziejow floty pormocniczej, ktorej liczebnosc w
bardzo wstepnych szacunkach przekracza 650 jednostek ptywajacych. Najwyiszy juz byl
czas , aby ten temat wszedt wreszcie do programu badawczego, ktorego koniecznodt
opracowania od lat bezskutecznie podnoszono W licznych pracach naukowych zajmujacych
sie historig Polski na morzu®.  Mimo istnienia kilku instytutéw branzowych i 3 uczelni
morskich (2 cywilne i 1 wojskowa) nikt z zatrudnionej tam kadry naukowo-dydaktycznej do
dnia dzisiejszego nie podjat kompleksowych badan naukowych o tak zroznicowanym
rodzajowo tonaiu floty pomocniczej. Cieszy mnie fakt, ze obecnie —dzigki opiece naukowe]
prof. Waldemara Rezmera i zyczliwemu zainteresowaniu Wysokiej Rady Wydziaty Nauk
Historycznych - temat ten jest finalizowany jako rozprawa doktorska w Uniwersytecie
Mikotaja Kopernika w Toruniu, ktéry posiada niezapomniane zastugi w kreowaniu badan
naukowych nie tylko o dziejach dawnych ale réwnie? o najnowszych dziejach Polski na

maorzu.
¥ x X

Przygotowywana pod naukowym kierownictwem prof. dr hab. Waldemara Rezmera
praca doktorska Ryszarda Leszczyriskiego - Katastrofy i wypadki morskie floty pomocniczej
Polskiej Marynarki Handlowej (1927—2015) jest dysertacjg o szczegdlne] doniostosci dla
dziejow morskich Polski. Stala sie wreszcie doskonalg  okazja do rownoczesnego
przygotowania pierwszej w polskiej historiografii monografii o dziejach floty pomocniczej (!}
Istniejace dotad wycinkowe i rozproszone badania o tak réznorodnym tonazu floty
pomocniczej przesadzity rownie: o uwzglednieniu bowiem tego faktu w koncepcji i
konstrukcji recenzowane] rozprawy doktorskiej mimo, 2e zwiekszato to stopief trudnosci i
snacznie rozszerzato obszar badai naukowych. Niestety, nie zostaly one w petni
uwzglednione w tytule rozprawy chot sq dokladnie adnotowane W nazwie | Rozdziatu:
Polska flota pomocnicza W latach 1920—2015. Zarys dziejow.

Autor rzetelnie rozpoznal | wykorzystal dotychczasowy stan badari polskiego i
niemieckiego pismiennictwa, a poprzez kierunkowe wiasne prace badawcze zhiorow
archiwalnych wnidést nowe ustalenia i uzupelnienia tej miary, ie pozwolity one na scalenie
obrazu dziejéw polskiej floty pomocniczej. Umiejgtnie 2astosowat periodyzacjg do ukazania
procesu rozwoju floty pomocniczej i jej stanu posiadania w wydzielonych grupach tonazu. Do

IRec.): R. Leszczyriski, Kompendium wiedzy 0 palskich holownikach, czyli ksigika, no ktdrq dlugo czekano.
Europa Orientalis. Studia z dzigjow Europy Wschodniej i Paristw Battyckich”, Nr 5, 2014, 5. 285—291,

* W serii ,Ksiegi Floty Ojczyste]” posiadamy zbiorcze ppracowania dokumentacyjne dotyczgce np. flot
armatorskich (PRO —tom 13; PLO--tom 42, PZM =tom 55) ). Zob. Polskie Ratownictwo Okretowe 1951 —2000.
Zorys dziatalnosci. Pod red. JLK. Sawickiego. Gdynia: Pracownia Histarii W5h 2001; K. pdamczyk, L
Orzemczewski, B. Huras, Polskie Linie Oceaniczne. Album floty 1951—2001. Gdynia: PORTA MARE pPomorska
Oficyna Wydawniczo-Reklamowa 2011; K. Gogol, B. Huras, Polska Zeglugo Morska. Album floty 1951—2012.
Wydawca: PORTA MARE, | wyd. w 2013 i 1l wyd. 2014; Poza serig KFO ukazal sig  okazjonalny tam. IN
Drzemczewski, CHIPOLBROK 1951—2011, Szanghaj—Gdynia: Wydawcy ,Porta pare” i Chifisko-Polskie
Towarzystwo Okretowe s/A 2011



charakterystyki  tak réznorodnego tonazu przyjat uporzadkowang cho¢ uproszczong
klasyfikacje, ktora utatwita autorowi prowadzenie wyktadu. W bogato dokumentowanych
studiach zamieszcza nie tylko informacje techniczno— eksploatacyjne odnoszace sig do
glownych rodzajow floty pomocniczej, ale podaje obszerne wiadomoéci o zatrudnianej tam
kadrze. Rozdziat | stat sie podstawa wyjsciowa do opracowania nastgpnych rozdziatow
oraz dokumentacyjnych zbioréw wymienionych w aneksach (ztacznikach). Stanowit bowiem
gtéwny warunek do sfinalizowania ostatniego etapu, realizowanego przez R. Leszczynskiego
rozleglego programu badawczego, tym razem poswigconego tragediom i wypadkom
morskim w polskiej flocie pomocniczej.

Rozdziaty Il—IV zostaly opracowane wedtug nieco zmienionej periodyzacji, zawieraja
bowiem udokumentowane informacje o tragediach i wypadkach morskich poczynajac od
1927. Przedstawiaja wydarzenia zaistniale w tonazu jednostek holowniczych, ratowniczych,
pilotowek, taboru poglebiarskiego (pogiebiarki, szalandy, barki) i in. Drugi rozdzial objal
cala flote pomocniczg W latach 1927—1939 chociaz moim zdaniem stosunkowo niewielkim
nakiadem pracy mogt siggac lat wezeéniejszych. Natomiast okres od 1945—2015, z uwagi
na roinorodnoéé posiadanych jednostek oraz ich liczebnoéé, wymusilty na doktorancie
rozdzielne opracowanie dramatycznych wydarzeri w taborze holowniczym (rozdziat ) i
taborze poglebiarskim (rozdziat IV).

Moje zdumienie budzi rozdziat V, ktéry w polskim pi$miennictwie de focto jest
pierwszym tej rangi kalendarium katastrof i wypadkow morskich jednostek floty
pomocniczej. Autor wyjaénia, ze opracowalt go W oparciu o zasoby archiwalne 1zb Morskich
w dwoch okresach. W latach  1926-1939 odnotowat 29 i w latach 1945-2015
zewidencjonowat 237 dramatycznych wydarzef. W moim przekonaniu jest to opracowanie
dokumentacyjne, ktére wlasciwie dotyczy catej rozprawy i przy kierowaniu tej pracy do
druku nalezy bezwzglednie dokona¢ korekty redakcyjnej poprzez zamieszczenie go W

zbiorze zatgcznikow.

,Zakoriczenie” stanowi nie tylko synteze wynikow rozprawy doktorskiej ale zawiera
poréwnania bilansowe z wezeéniejszymi badaniami doktoranta o katastrofach i wypadkach
morskich na jednostkach floty towczej i floty transportowej, ktore ptywaty pod banderg
Polskiej Marynarki Handlowej. ,Zakoriczenie” to tekst o szczegblnej wartosci, niezbedny do
wykorzystania we wszystkich badaniach dotyczacych najnowszej historii ojczystej floty.

Cennym dopelnieniem rozprawy 53 zalaczone aneksy (zataczniki) dokumentacyjne.
Znajduja sig tam pierwsze W polskim piémiennictwie opracowania o stratach osobowych na
jednostkach floty pomocniczej.  Imienny wykaz zawiera tgcznie 95 osob personelu
zalogowego oraz 51 os6b przewozonych. Autor sadbat takie o zamieszczenie wykazu strat
odnoszacych sig do 33 jednostek floty pomocniczej (holowniki, pogtgbiarki, szalandy, barki,
motorowki itp.) 2 informacjami o poniesionych na nich stratach zatogowych i ew. efektach
akgji ratowniczych. Nie posiadamy — 2 wylaczeniem lat wojny — tak doktadnych rejestrow
strat osobowych poniesionych na statkach floty transportowej i takze towcze).



Doktorant w catej rozprawie nie zamiescit ani jednej syntezujgcej lub porzadkujgcej Labeli
obrazujgcej np. stan tonazu pomocniczego wedtug rodzajow na dzieri i dany rok dla Kraju
albo w wybranych portach czy grupach tonazowych. Poiytecznym wydaje sie wykonanie
tegoz zadania przy planowanych pracach wydawniczych. Utatwiatyby autorowi czgstkowg
rekapitulacje przeprowadzonych rozwazan, a czytelnikowi orientacje w  bardzo
szczegdtowych studiach techniczno--eksploatacyjnych o jednostkach floty pomocniczej,
zwiaszcza w | rozdziale.

X X X

Doktorant do przygotowania rozprawy wykorzystat zbiory archiwalne znajdujgce sig w
15 instytucjach i urzedach w Kraju, a wérdd nich dokumentacje armatorska, administracji
morskiej, sadownictwa morskiego zgromadzonego w lzbach Morskich, archiwach
cmentarnych, kodcielnych, wojskowych i muzealnych. O szczegolnej wymowie jest
dokumentacja Polskiego Rejestru Statkow, ale odnoszaca sie tylko do wybranych lat od
1957 az do 2015. Rejestry dotyczyty tonaiu morskiego i érédlgdowego, a nawet lodzi
motorowych. Dla ustalenia listy ofiar autor siega do dokumentacji Oddziatu Gdariskiego
Instytutu Pamieci Narodowej. Przywoluje w odsylaczach przede wszystkim przebogatg
dokumentacje #rédlowy zachowang w zbiorach archiwalnych instytucji panstwowych i
prywatnych. Szczegdlng role spetniajg informacje zebrane od cztonkdéw zatog i rodzin ofiar.
Zamieszczony wykaz imienny zawiera 82 nazwisk oséb, z pomocg ktérych uzupetnial zbiory
dokumentacyjne, konsultowal wycinkowe dociekania i czastkowe wyniki swoich badan
przygotowywanej rozprawy. Znajduja sig w tym wykazie kapitanowie, oficerowie |
szeregowi czlonkowie zaldg, rodziny ofiar. Nie zabraklo w wykazie pracownikow
administracji morskiej, znanych muzealnikéw i autoréw ksigzek marynistycznych. Dzigki te]
pomocy kompletowat i uzupetniat elementy fachowej wiedzy o flocie pomocniczej, a przede

wszystkim dokumentacje o jej personelu.

Dla historycznych badan o tragediach zaistniatych w ojczystej flocie szczegélng wymoweg
posiada dokumentacja sadownictwa morskiego, ktéra znajduje sig obecnie w zhiorach
wszystkich szczebli i oddziatéw terytorialnych izb morskich w Kraju. Ryszard Leszczynski jest
jedynym w Polsce badaczem tej wielce réinorodnej i przebogatej procesowej dokumentacji
izb morskich. Jako wysokiej rangi oficer floty morskiej polskiej i obce] bandery docenit jej
unikatowa wartoé¢ podczas przygotowywania poprzednich siedmiu tomow monografii
historycznych o tragediach w polskiej flocie towczej i transportowej. Nikt dotad, z badaczy
dziejéw morskich Polski, nie korzystat z tej dokumentacji w takim zakresie jak stato sig to
udziatem doktoranta. R. Leszczynski do opracowania poprzednich 7 toméw i obecnie
recenzowanego doktoratu przeprowadzit kwerendg kilkunastu skorowidzéw zawierajgcych
24 808 spraw, ktére byly rozpatrywane w polskich izbach morskich w latach 1927-—2015.
Ponadto, wlasnym $ledztwem i analiza réinorodnej dokumentacji objat pierwsze lata
powojenne poniewai dopiero W 1949 r. doszlo do wznowienia statej dzialalnosci

sadownictwa morskiego.



Do opracowania tematu recenzowanej rozprawy doktorant wykorzystat ogromng
dokumentacje. Dotyczyla ona okolo 700 procesow zakoriczonych 400 postanowieniami i
orzeczeniami oraz 268 notatkami wraz z materiatami dochodzeniowymi, ktdre stanowity
podstawe uzasadnienia. R. Leszczyrfiski jest pierwsza osoba , ktora w badaniach
historycznych wykorzystata w tak rozleglej cezurze czasu komplet zachowanych irddel
proweniencji sagdownictwa morskiego do przedstawienia tragicznych wydarzen we flocie
pomocniczej. W rekonstruowanych wydarzeniach i prezentowanym toku rozpraw nie
pominat okazji do przedstawienia rdwniez organizacji izb morskiego i zatrudnionego w nich
personelu funkcyjnego.

Megr R. Leszczyniski zrezygnowat z préby rekonstruowania dramatycznych zdarzen, ktore
mialy miejsce nawet po uchwaleniu 18 marca 1925 r. ustawy o tworzeniu lzb Morskiej w
Wejherowie, ktérej organizacje opdinito prawie o rok Ministerstwo Sprawiedliwosci.
Dopiero dramatyczne wydarzenia w taborze poglebiarskim, zatrudnianym przez konsorcjum
francusko-polskie do budowy portu w Gdyni, a przede wszystkim monity Ministerstwa
Przemystu i Handlu wymusity na Ministerstwie Sprawiedliwosci organizacj¢ sgdownictwa
morskiego w Polsce. Uwage te odnosze do zatopionych w paidzierniku i listopadzie 1925 .
4 poglebiarek: w porcie gdynskim (2) | w morzu (2)°. Autor w tym wypadku kierowat sig
przyjetym w temacie rozprawy kryterium noszonej bandery. Jednak sprawa dotyczyta utraty
co prawda obcego taboru poglebiarskiego ale dzierzawionego przez francusko— polskie
konsorcjum i dokumentowania ewidentnych prob sabotowania budowy gdyrskiego portu.
W moim przekonaniu przed publikacja doktorant powinien o te wlasnie wydarzenia
uzupelnié swoja rozprawe i wzbogaci¢ je fachowymi dociekaniami.

Zatopienie w tak krétkim czasie czwartej dragi ,Trafic” i to w okolicznoéciach, ktore
zaslugiwaty ze wszech miar na blizsze zbadanie, jak stwierdzat Gabriel Chrzanowski, dyrektor
Departamentu Morskiego MPiH, w tajnym pismie wystanym 27 listopada 1925 r. do
naczelnika Budowy Portu w Gdyni. Stalo sig to tez bezpoérednim powodem kalejnego
ponaglenia Ministerstwa Sprawiedliwoéci celem ,szybkiego zorganizowania lzby Morskiej,
ktéra po przestuchaniu $wiadkéw moglaby stwierdzi€ przyczyng wypadku. Wobec nie
istnienia jeszcze lzby Morskiej Ministerstwo Przemysfu i Handlu uwaialoby za wskazane
komisyjne zbadanie vaadku"f’. Przywoluje te wydarzenia i konstatacje wysokiego
urzednika ministerialnego po to, aby podkreslic nie tylko znaczenie powstania Izb Morskich
ale instytucjonalne gromadzenie réznorodnej i specjalistyczne] dokumentacji procesowej

* Utracono poglebiarki zatrudnione i wydzierzawione do budowy portu gdyrskiego: 2 X 1925 r. w porcie
zatoneta najwieksza draga czerpakowa ,Draque X", ktéra wyblerala torf | piasek z basendw portowych, 16 X
1925 r. w czasie holowania z Kopenhagi do Gdyni w poblizu granicy polsko--niemieckiej w sztormie zatonela
draga czerpakowa ,K.B.8"; 5 Ml 1925 r. taki sam los spotkal drage ,K.B.7". 26 X 1925 r. draga z wlasnym
napedem ,Trafic” transportujgc urobek 2 gdynskiego portu na peine morze zatoneta w awanporcie wraz 2
zatogg. Smieré poniosto 4 obywateli Wi Gdariska i budowniczy portu gdyiiskiego Kazimierz Pakraywifiski ,
obywatel RP. Te tragiczne wydarzenia z taborem poglebiarskim praywotywat jeszcze w 1334 1. Eugenius?
Kwiatkowski w rozprawie Paolityka morska Polski, opublikowanym w periodyku ,Polityka Maroddw”, T 3, 1934,

7.4, 5. 266.
5 AP Gdarisk, Kapitanat Portu Gdynia, t. 1.5.73



sadownictwa morskiego, ktéra z taky rzetelnoscig zostata wykorzystana do przygotowania
tejze rozprawy.

Dorobek pisémienniczy zamieszczony w wykazach drukéw zwartych i w periodykach.
odnosi sig  do réznych wydawnictw irédtowych i do literatury tematu, ktore figurujg w
rejestrach bibliograficznych.  Jednak napotkatem w tym zbiorze kilka bigdnych lub
niepetnych zapiséw odnoszacych sie do wykorzystanych pozycji Zrodtowych. Mam tu na
myéli wspomnienia kmdr Wiadystawa Trzcifiskiego, z ktérym miatem honor wspdipracowac i
wtasnym sumptem spisalem jego wspomnienia, ktore zamieécitem na tamach ,Nautologii”.
W tym czasie nikt z grona personelu AMW nie prébowal zapisa¢ powojennych dokonan
kadry przedwojennych absolwentéw na odcinku cywilnym. Druga uwaga odnosi sig do kpt.
3. w. Stanistawa Kubina. Nie sa mi znane wspomnienia Kapitana, na ktére powotuje sig autor
rozprawy, poniewai jego prywatne materialy pismienne i dokumenty rodzinne ulegly
zniszczeniu. Z kilkunastu zachowanych raportéw Kapitana udato mi sig zamiesci¢ na tamach
JNautologii” tylko osiem Jego urzedowych raportéw z przeprowadzane] akcji rewindykacji
taboru pomocniczego z okupowanych Niemiec’. Komplet maszynopiséw - raportdw Kapitana
przekazatem do zbioréw Narodowego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

W zamieszczonym zbiorze wykorzystanych periodykéw brakuje JMNautologii” mimo, Ze jest
ona przywolywana w informacjach o autorach artykutow. Przy uproszczonej formule zapisu
bibliograficznego piémiennictwa, adnotowanego w odsytaczach rozprawy, brakuje takie
informacji (nawet we ,Wstepie”) o kilkunastu pozycjach wydanych w serii wydawniczej
Ksiegi Floty Ojczystej”. Wséréd nich znajduje sig przeciez 7 tomdw (8 vol.) autorstwa
doktoranta. Zywie uzasadnione przekonanie, e rowniez recenzowana rozprawa doktorska
Ryszarda Leszczynskiego znaczaco wzbogaci, od éwieréwiecza twnrmnchspélnie z polska
kadra morska, serie wydawniczg ,Ksiggi Floty Ojczystej”.

W rozprawie oprécz wykorzystanej przebogatej proweniencji Zrédet pisanych 1 literatury
tematu, zostaly zamieszczone bezcenne kolekcje 120 zdje¢ i nieznanych dokumentow.
Dotycza one jednostek floty pomocniczej (82) oraz jej kadry dowddczej i szeregowych
czfonkéw zatée. Praca zawiera duzo elementéw biografistyki o nieznanej dotad kadrze floty
pomocniczej. Znajdujg sig one w licznych odsytaczach w rozdziatach I-1V i figuruja jako petne
biografie lub sygnalne noty, ktore w tekécie czesto sg ilustrowane zdjgciami i rodzinnymi
dokumentami ofiar. Dzieki temu przywracajg czytelnikom pamieé o zapomnianych ofiarach
jywiotu morskiego i nieszczesliwych zdarzeniach na morzu.

W umiejetnym rozpoznaniu dokumentacji i opracowaniu tematu recenzowane] rozprawy
miat zapewne znamienny fakt posiadania przez Autora ogromnej zawodowej wiedzy

! Kapitan Stanistaw Kubin byl kierownikiem Referatu Rewindykacyjnego GUM w Gdyni. 5. Kubin, Raporty Z
podrddy rewindykacyinych (1945—1948). Wstep, wybdr i opracowanie J.K. Sawicki, Cz.1: 1945—1946. Cz. 2
1946—1947.  MNautologia®, R.20, 1985, nr 2, s. 39-—52; R. 23, 1938, nr 2, 5. 56—65; W. Trzcinski, Moje
wspomnienia z rozminowywanio wielkiej Gdyni i Helu, Wybdr i opracowanie: LK. Sawicki, Mautologia®, R.20,
1985, nr 4, 5, 32-39.



morskiej i technicznej. Jednak dla fachowego rozpoznania okolicznosci katastrof posilkowat
sie takie konsultacjami z zatrudniang na tych jednostkach kadrg dowddczg i z ocalatymi
zalogantami. Kiedy przygotowywalern monografie i tomy dokumentacyjne o Polskigj
Marynarce Handlowej, a tym bardziej o  ratownictwie morskim, ktora stanowi jeden 2
dziatow floty pomocniczej, poznatem jak wielka musiatem przezwycigiyc barierg wiedzy
morskiej, aby méc pracowaé na tak specjalistycznej dokumentacji zawodowe]. Zdobyte
doéwiadczenie badawcze pozwala mi na uzasadnione oéwiadczenie, e mimo kilku
wspomnianych w recenzji prob nikt dotad tego tematu nie potrafit naleiycie opracowac.
Moje wczeéniej podane uwagi recenzyjne nie obnizajq waloréw rozprawy, mogg bycC z
powodzeniem wykorzystane do przygotowania tego dzieta do publikacji w serii wydawniczej
JKsiegi Floty Ojczystej”. Rozprawa doktorska Ryszarda Leszczyriskiego jest udanym
przedsiewzigciem naukowym tej miary, Ze zapisuje rzetelnie wiele dotgd nieznanych lub
zapomnianych kart ojczystej historii na morzu.

Dysertacja spelnia warunki okreslone w Artykule 13 Ustawy z dnia 14 marca 2003 r. 0
stopniach naukowych i tytule w zakresie sztuki. Whioskuje o dopuszczenie mgr Ryszarda
Leszczyriskiego do publicznej obrony recenzowanej rozpraw doktorskiej.

Gdarisk, 30 sierpnia 2016 .




